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Engagement pour l’aviation 
suisse

➜ Qui aurait cru cela possible? À la ville de 
Zurich, dans laquelle la majorité des votants 
fait du vélo, habite dans un appartement de 
coopérative et vote régulièrement pour plus de 
transports publics, moins de voitures et plus 
d’impôts pour la bonne cause, ces mêmes vo-
tants se sont engagés en faveur de l’aéroport: 
après la votation, la totalité des actions de la 
ville de Zurich dans l’aéroport est désormais 
placé dans le patrimoine administratif et ne 
peut plus être vendu aussi facilement. Malgré 
le bruit et les émissions de CO2, on apprécie 
donc l’aéroport devant sa porte.

Une hirondelle ne fait pas le printemps et 
l’exception confirme la règle: malgré ce signal 
de la ville et le oui du canton à l’allongement 
des pistes l’année dernière, avec l’initiative 
des détracteurs de l’aéroport qui exige un re-
pos nocturne strict entre 23 heures et 6 heures, 
les heures d’exploitation à Zurich (mais aussi 
dans les autres aéroports du pays) restent 
sous pression. Si l’initiative «Repos nocturne à 
l’aéroport» est acceptée, l’aéroport perdra sa 
fonction de hub. Si nous perdons à Zurich des 
destinations qui sont desservies directement 
par des vols européens ou intercontinentaux, 
l’attractivité de la Suisse en tant que site 
touristique et économique diminuera égale-
ment. Dans ce contexte, la Confédération veut 
renforcer l’aviation en Suisse en révisant la 
loi sur l’aviation. Une modification de la LA 
doit garantir que les heures d’exploitation ne 
peuvent en principe pas être restreintes.

Les démarches politiques concernant 
les trois aéroports nationaux le montrent: les 
relations du canton, de la ville et des com-
munes avec les aéroports sont compliquées. 
Malgré toutes les différences, notre objectif 
commun doit être que les aéroports, associés 
aux compagnies aériennes et au contrôle 
aérien, relient la Suisse au reste du monde. 
Sans cette desserte, le moteur économique 
toussotera non seulement à Zurich, Genève 
ou Bâle, mais aussi dans toute la Suisse. C’est 
pourquoi nous soutenons de toutes nos forces 
la révision de la loi sur l’aviation.

Impegno a favore 
dell’aviazione svizzera

➜ Chi l’avrebbe mai detto? La maggio-
ranza degli elettori di Zurigo va in bicicletta, 
vive in una cooperativa e vota regolarmente 
per avere più trasporti pubblici, meno auto 
e tasse più alte a favore della buona causa. 
Ebbene, questi stessi elettori si sono espressi 
a favore dell’aeroporto. In seguito alla vota-
zione, la partecipazione della città di Zurigo 
nell’aeroporto è ora parte del patrimonio 
amministrativo e non può più essere venduta 
tanto facilmente. Malgrado il rumore e le emis-
sioni di CO2, avere l’aeroporto sotto casa è cosa 
piuttosto apprezzata.

Una rondine non fa primavera e l’ecce-
zione conferma la regola: malgrado il segnale 
della città e il sì del cantone all’ampliamento 
delle piste l’anno scorso, con l’iniziativa dei 
detrattori dell’aeroporto, che esigono un 
riposo notturno rigido dalle 23 alle 6, le ore 
di esercizio di Zurigo (ma anche degli altri ae-
roporti del Paese) restano sotto pressione. Se 
l’iniziativa «Riposo notturno» verrà accettata, 
l’aeroporto perderà la funzione di hub. Se per-
dessimo le destinazioni servite direttamente da 
voli europei o intercontinentali, diminuirebbe 
anche l’attrattiva della Svizzera come meta 
turistica ed economica. In questo contesto, la 
Confederazione vuole rafforzare l’aviazione 
in Svizzera attraverso la revisione della legge 
sull’aviazione. La modifica della LA dovrebbe 
garantire che le ore di esercizio non possano, 
in linea di principio, essere ridotte. 

Le iniziative politiche nei confronti dei tre 
aeroporti nazionali lo dimostrano: i rapporti 
tra i cantoni, le città, i comuni e gli aeroporti 
sono complicati. Malgrado le differenze, il 
nostro obiettivo comune deve essere che gli 
aeroporti, insieme alle compagnie aeree e il 
controllo aereo, colleghino la Svizzera al resto 
del mondo. Senza questo collegamento, il mo-
tore economico potrebbe vacillare non solo a 
Zurigo, Ginevra o Basilea, ma anche in tutta la 
Svizzera. È per questo che noi sosteniamo con 
tutte le nostre forze la revisione della legge 
sull’aviazione. 

Bekenntnis zur Schweizer 
Luftfahrt

➜ Wer hätte das für möglich gehalten: 
In der Stadt Zürich, wo die Mehrheit der 
Stimmberechtigten Velo fährt, in der Genos-
senschaftswohnung wohnt und regelmässig 
für mehr ÖV, weniger Autos und mehr Steuer-
gelder für die gute Sache stimmt, haben die 
gleichen Stimmberechtigten ein Bekenntnis 
zum Flughafen abgelegt: Das Aktienpaket der 
Stadt Zürich am Flughafen befindet sich nach 
der Abstimmung im Verwaltungsvermögen und 
ist nicht mehr so einfach zu verkaufen. Trotz 
Lärm und CO2-Emissionen schätzt man also 
den Flughafen vor der eigenen Haustür.  

Eine Schwalbe macht noch keinen Früh-
ling und die Ausnahme bestätigt die Regel: 
Trotz dieses Signals der Stadt und dem Ja des 
Kantons zu den Pistenverlängerungen im letz-
ten Jahr – mit der Initiative der Flughafen-
kritiker, die zwischen 23 und 6 Uhr eine strikte 
Nachtruhe fordert – bleiben die Betriebszei-
ten in Zürich, aber auch an den anderen Lan-
desflughäfen unter Druck. Wird die Flughafen-
Nachtruhe-Initiative angenommen, verliert 
der Flughafen seine Funktion als Hub. Verlie-
ren wir in Zürich Destinationen, die europä-
isch oder interkontinental direkt angeflogen 
werden, dann sinkt auch die Attraktivität der 
Schweiz als Tourismus- und Wirtschaftsstand-
ort. Vor diesem Hintergrund will der Bund der 
Luftfahrt in der Schweiz mit der Revision des 
Luftfahrtgesetzes den Rücken stärken. Mit 
einer Änderung des LFG soll sichergestellt 
werden, dass die Betriebszeiten grundsätzlich 
nicht eingeschränkt werden können. 

Die politischen Vorstösse an allen drei 
Landesflughäfen zeigen: Die Beziehungen 
des Kantons, der Stadt und der Gemeinden zu 
den Flughäfen sind kompliziert. Trotz aller 
Differenzen muss es unser gemeinsames Ziel 
sein, dass die Flughäfen zusammen mit den 
Airlines und der Flugsicherung die Schweiz 
mit der Welt verbinden. Ohne diese Anbindung 
stottert der Wirtschaftsmotor nicht nur in Zü-
rich, Genf oder Basel, sondern in der ganzen 
Schweiz. Aus diesem Grund unterstützen wir 
mit aller Kraft die Revision des Luftfahrtge-
setzes. 
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