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«Nicht mit dem Bauch abstimmen »

Der Abstimmungskampfum
die Plafonierungsinitiative fiir
Flugbewegungen ist eroffnet.
Regierungsritin Rita Fuhrer
wirbt fiir den Gegenvorschlag.

Mit Rita Fuhrer sprachen '
Hans-Peter Bieri und Edgar Schuler

Studien, ein Luftfahrtkongress: Die Wirt-
Zghaﬁ‘ hat den Abstimmungskampf um

e Plafonierungsinitiative erdffnet. Dabei
weiss man noch nicht einmal, wann sie
vors Volk kommt. Wann stimmen wir ab?

Die Initiative hat sehr viele Emotionen
und Erwartungen in der Bevolkerung aus-
geldst. Mein Ziel ~ und wohl auch das des
Flughafens und von Economiesuisse - ist
es, bei den Menschen so viel Wissen iiber
die Konsequenzen einer Plafonierung zu
deponieren, dass sie nicht einfach mit dem
Bauch abstimmen.

Aber wann ist die Abstimmung?

Das bestimmt der Kantonsrat, bei dem
jetzt der Gegenvorschlag der Regierung
liegt. Der letztmdgliche Termin fiir eine
Volksabstimmung ist Mirz 2008.

Fiirchten Sie nicht, dass das gegenwdrtige
Trommelfeuer der Wirtschaft kontrapro-
duktiv wirkt?

Nein. Mir wiirde es Sorgen machen,
wenn das erst unmittelbar vor der Abstim-
mung kiime. Aber wenn die Information
jetzt kommt, kann jeder, der will, sie {iber-
priifen. Zum Beispiel die Tatsache, dass
40 Prozent der Exportwerte aus der
Schweiz via Flughifen ausgefiihrt werden.

Spielen Sie auf Zeit, weil Sie Ihrem Gegen-
vorschlag nicht recht trauen?

‘Nein, im Gegenteil. Gerade wexl ich
meinem Gegenvorschlag sehr traue, ist es
mir recht, dass es bis zur Abstimmung
noch dauert. Das gibt ihm eine Chance.
Der Gegenvorschlag bringt ein ganz sau-
beres Controlling {iber die Entwicklung
am Flughafen. Mit dem Richtwert erprobt
und installiert der Kanton Ziirich im Ubri-
gen weltweit etwas Neues.

Der Richtwert mag eine Weltneuheit sein,
vorliufig aber ist er vor allem eine Wun-
dertiite. Was genau ist er eigentlich?

Die Regierung entwickelte die Idee im
Herbst 2004, beute arbeiten die Wissen-
schafter an der Berechnungsformel Die
werden die Leute so wenig verstehen wie
ich, aber das ist auch nicht nétig. Bei der
Berechnung der Luftschadstoffe verlassen
wir uns auch auf eine Formel, die von Wis-
senschaftern berechnet wurde und die das
ertrigliche Mass an Schadstoffen bezeich-
nen soll. Was die Leute verstehen miissen,
ist der Mechanismus.. -

Die Larmgegner halten dagegen, sie hdtten
schon eine versténdliche Formel: maxi-
mal 250 000 Flugbewegun-
gen im Jahr.
Sie machen den Leuten
damit weis, dass so das
Lirmproblem reduziert
wird. Das ist erwiesener-
massen falsch. Das Lirm-
empfinden orientiert sich
nicht an den Bewegungen,
sondern daran, wie viel
Lirm die einzelne Lirm-
quelle produziert, in wel-
chem Rhythmus und zu welchen Zeiten.
Wir haben heute eine tiefe Bewegungszahl
im Vergleich mit anderen Jahren. Trotz-
dem sind die Leute unzufrieden.

«Der Richtwert st
ein Spatzin der Hand
— statt der Taube
auf dem Dach.»

Der Gegenvorschlag ist nicht auf Gegenliebe
gestossen. Der Kantonsrat und betroffene
Gemeinden wollen lieber eine sanftere Pla-
fonierung bei 320 000 Bewegungen.
Schwenkt die Regierung darauf ein?

Der Regierungsrat hat mehrfach deut-
lich gesagt, dass er keine Bewegungsplafo-
nierung will. Er will eine Begrenzung der
Belastung, und das kénnen wir mit dem
Richtwert anbieten. Der Regierungsrat

will, dass sich der Flughafen entwickeln
kann, Und vor allem will er kein Signal der
Stagnation aussenden.

Ganz konkret: Wiirde der Regierungsrat in
einem solchen Fall Initiative wie Gegen-
vorschlag zur Ablehnung empfehlen?

Das wire die Konsequenz aus den heu-
tigen Regierungsbeschliissen.

Was immer die Ziircher abstimmen, der
Entscheid liegt letztlich beim Bund. Der
Bund hat séine Interessen im Luftfahrtbe-
richt offen gelegt, aber in der Diskussion
um die Plafonierung hdlt er sich vornehm
zuriick. Fiihlen Sie sich im Stich gelassen?
Nicht im Stich gelassen. Immerhin hat
Bundesprisident Moritz
Leuenberger gesagt, der
Bundesrat fithle sich an
diesen Luftfahrtbericht
gebunden. Und es ist be-
kannt, was darin steht:
nachfrageorientiertes
Wachstum und interna-
tionale Anbindung des
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Flughafens, entsprechend

seiner volkswirtschaftli-

chen Bedeutung fiir die
ganze Schweiz. Aber er glaubt - und da
steckt ein Stiick Wahrheit drin -, dass es
zu Staatsverdrossenheit fiihrt, wenn der
Bundesrat sagt, die Abstunmung niitze
nichts.
Ware es nicht-ehrlicher, wenn der Bundes-
rat klar sagen wiirde, er kGnne gar nicht
anders, als gegen die Initiative zu entschei-
den? Verdrossenheit entsteht auch, wenn
falsche Erwartungen geweckt werden.

Wir bieten mit dem Gegenvorschlag ja
eine gute Alternative an, mit der er etwas
anfangen kann. Die Bevolkerung muss
spiiren, dass sie mit dem Richtwert einen

Spatz in der Hand hat statt der Taube auf
dem Dach, die sie nie fangen wird.
Abgesehen vom Gegenvorschlag setzen Sie
vor allem auf den gekrdpften Nordanflug
und Gesprdche. Aber der «Gekrdpftey ist
kein Allheilmittel. Er ist schwierig und
braucht die Einwilligung der Deutschen.

Wir haben ;ihn als Moglichkeit prasen-
tiert, die Siid- und Ostanfliige zu verrin-
gern. Bundesprdsxdent Leuenberger ist der
Ansicht, das miisse im Einvernehmen mit
Deutschland geschehen.

Es scheint, dass die Gesprache mit Deutsch-
land allméhlich auch in Gang kommen.
Wie weit ist das gedzehen?

Wir wollen jetzt konkrete Gespriche,
die zu einem Vertrag fihren kénnen. Und
wir wollen {ibet das reden, was auch der
Ministerprisident von Baden-Wiirttem-
berg, Giinther H. Oettinger, schon mehr-
fach gesagt hat: dass wir zusammen mit
Siiddeutschland einen gemeinsamen Wirt-
schafts- und Lebensraum bilden. Fiir den
ist die Verkehrsinfrastruktur wichtig, und
Deutschland formuliert auch immer wie-
der Bediirfnisse.

Moritz Leuenberger mahnte am Lufifahrt-
kongress aber auch, die Schweiz brauche
filr Verhandlungen eine gemeinsame Posi~
tion. Offenbar ist die noch lange nicht ge-
sichert. Sehen Sie eine? _

Wir hatten eine Zeit lang wirklich ein
grosseres Problem: Die Nachbarkantone
priigelten sehr stark auf Ziirich ein, Das ist
heute nicht mehr so. Der Aargau hat sogar
offentlich erklirt, dass er den gekrSpften
Nordanflug hinnehme, wenn die Probleme
des Flughafens nicht anders zu 15sen seien.
Die Aargauer wissen, dass eine ABB nicht
in Baden bleibt, wenn der Flughafen nicht
mehr interkontinental angebunden ist.

Nochmals, wie sdhe eine gemeinsame
Position aus?

“Wir sind uns bewusst, dass wir nicht
mehr ausschliesslich iber den Norden-an-
fliegen konnen. Das verlangen wir auch
nicht. Allgemein anerkannt ist, dass uns das
zeitliche Korsett am meisten belastet, die
Uberflugsperren morgens und abends, an
den Wochenenden und Feiertagen. Nicht
nur wegen der Siidanfliige, sondern auch

wegen des Flugbetnebs Mit den Sperrzei-
ten konnen wir kein robustes Flugreglme
schaffen. Im Ubrigen méchten wir den Ge-
sprichen den gemeinsamen Wirtschafts-
und Lebensraum zu Grunde legen.

Sie betonen die gemeinsamen Interessen mit
Siiddeutschland immer wieder., Aber die
dortige Bevilkerung sieht sie offenbar nicht.

Die Politiker sehen das sehr wohl. Sie
wissen sehr gut, wie wichtig die Anbin-
dung an den Flughafen Ziirich ist. Sonst
wiirden sie nicht mit einer derartigen
Dringlichkeit S-Bahn- und Autobahnver-
bindungen zum Flughafen verlangen. Sie
wissen auch warum. Verkehrsinfrastruk-
turen sind fiir einen Wirtschaftsraum fast
der wichtigste Faktor, weit wichtiger als
Steuern und Ahnliches, Die Hilfte der Un-
ternehmen im Raum Konstanz beispiels-
weise ist exportorientiert und expariiert
tiber den Flughafen Ziirich.

Geniigt das als Verhandlungsbasis?

‘Man muss das Verhiltnis sehen. 211 ooo
Einwohner in der Region Ziirich und Aar-
gau wohnen in Gebieten, die mit 50 Dezi-
bel und mehr beschallt werden. Im siid-
deutschen Raum sind es 750. Die Frage, die
man sich stellen muss: Ist es, gemessen an
den wirtschaftlichen Vorteilen, die
Deutschland vom Flughafen hat, gerecht-
fertigt, dass es gegeniiber der Schweiz der-

drt restriktiv vorgeht? Umgekehrt miissen

wir uns fragen angesichts der Bediirfnisse,

‘welche die Deutschen formulieren: Diir-

fen wir einen derart wichtigen und auf-
strebenden Teil des gemeinsamen Wirt-
schaftsraums wie Baden-Wiirttemberg so
abkoppeln wie heute? Immerhin gehen
etwa 36 Prozent der schweizerischen Ex-
porte in diesen Raum, und etwa 24 Prozent
unserer Importe kommen von da. -

Sie gehen also in die Verhandlungen mit
dem Argument: Wenn ihr den Flughafen
abwiirgt, wiirgt ihr euch selber ab? -
Ich'mdchte es mit meinen Worten sa-
gen: Wenn die Deutschen unseren Flugha-
fen derart in ein Korsett zwiingen, dass er
nicht mehr wettbewerbsfihig ist und zu ei-
nem Regionalflughafen wird, dann haben
sie deutlich mehr Nachteile, als sie glau-
ben. Schon heute haben sie deutlich mehr
Vorteile vom Flughafen als Nachteile.

Was bieten Sie den Deutschen konkret an?
Wir haben keinen Katalog. Es geht nicht

um einen Basar. Es geht darum, herauszu-

finden, was dem gemeinsamen Wirt-

schaftsraum gut tut und was fitr ihn wich-

tig und verniinftig ist.

Hoffen Sie, dass die Gesprdche vor der Ab-

stimmung ilber die Plafonierungsinitia-

tive zu Ende gefiithrt werden kdnnen?

- Das wiinscht der Bund, und das wiin-

schen wir uns wirklich. So wirde der

Stimmbiirger definitiv wissen, was bei ei-

nein Ja oder Nein auf jhn zukommt.

“Warum soll ein Stimmbiirger Nein sagen zu

einer Plafonierungsinitiative, wenn er
sich damit nicht nur mehr Lérm, sondern



J'?:- - ~ Wy "
@agess:Amciger
economiesuisse Aufl. / Tir 231182
03.06.2006 Seite / Page: 0019 6x wdchentlich

auch mehr Kosten fiir S-Bahn-Bauten,
Autobahnen und Ahnliches einhandelt?
Weil er am Schluss selber von den In-
frastrukturen profitiert. Zudem ist es im-
mer wieder schon, zu sehen, wie die Be-
vilkerung an der Urne entscheidet. Wie
beispielsweise eine Glattalbahn so gut an-
genommen wird, und dies nicht nur von

denen, .die dort wohnen und profitieren.
Ich bin iiberzeugt: Bis der Abstimmungs-
zettel bei den Leuten zu Hause auf dem
Tisch liegt, werden sie sich gut informie-
ren und wissen, dass eine gute Verkehrs-
infrastruktur enorm wichtig ist, und zwar
fiir alle. :

BILD SABINA BOBST

Regierungsritin Fuhrer: «Wir wollen jetzt konkrete Gespriche.»



economiesuisse

03.06.2006

Seite / Page: 0019

@agessAmciger

Aufl. / Tir 231182
6x wochentlich

Die Wirtschaft macht mohil

Ziirich. - Bis zur Abstimmung iiber die
Plafonierungsinitiative ist es zwar noch
lang, aber die Wirtschaft macht zuneh-

- mend mobil. Am Montag stellte Unique
eine Studie von Bernd Schips, dem frii-

heren Leiter der ETH-Konjunkturfor-
- schungsstelle, iiber die Rolle des Flug-

hafens fiir die gesamtwirtschaftliche .

‘Entwicklung. der Schweiz vor,. am
Dienstag, fand am Flughafen ein von
Enonomiesuisse organisierter. Luft-
fahrtkongress mit renommierten Red-
nern statt, Tenor der Studie wie des

Kongresses: Eine Plafonierung der
Flugbewegungen am Flughafen wire
fiir diesen selber wie fiir die ziircheri-
sche: und schweizerische Volkswirt-
schaft dusserst schidlich.

Regierungsritin Rita Fuhrer wie Bun-
desprisident Moritz Leuenberger be- -
tonten am Kongress, wie wichtig neue
Gespriche mit Deutschland iiber die
von den Deutschen verfligten Anflug-
restriktionen seien, Nach den informel-
len miissten endlich formelle Gespra-
che folgen. (hpb)

Schweigen zu Dorothée Fierz

Ziirich. - Vor einem Monat spielte sich
in der Ziircher Regierung ein Drama ab,
das im sofortigen Riicktritt von Bau-
direktorin Dorothée Fierz (FDP) gip-
felte. Anlass des Streits: Der Regie-
rungsrat wollte einen Teil des Tiefbau-
amtes in die Volkswirtschaftsdirektion
von Rita Fuhrer (SVP) transferieren,
um das dortige Kompetenzzentrum flir
Gesamtverkehr zu stirken und definitiv
zur Schaltstelle fiir den Verkehr auf
Strasse, Schiene und in der Luft zu ma-
chen. Das Amt erarbeitet neu die Strate-

gien fiir Hochleistungs- und Haupt-
strassen bis zur Realisierungsreife.

Fierz trug den Streit in die Offentlich-
keit, wurde aber schliesslich vom Re-
gierungsrat zuriickgepfiffen. Fuhrer, die
buchstéblich im Auge des Hurrikans
sass, schwieg. Sie schweigt - politisch
klug - noch heute. Der TA hitte ihr
gerne Niheres iiber die Vorgeschichte
des Streits und die Umstinde von Fierz'
Abgang entlockt, biss aber auf Granit.
Rita Fuhrer hat keine Lust, sich zur Ziel-
scheibe zu machen. (hpb)




