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Interview mit BAZL-Vizedirektor Werner Bésch

«EASA ruckt bald naher»

Die Schweiz nimmt frilhestens am 1. Dezember 2006 an der European Avijtion
Safety Agency (EASA) teil. Dies hat Werner Bésch, Vizedirektor und Leiter der

Abteilung Sicherheit Flugbetrieb des Bundesamtes fiir Zivilluftahrt (BAZL), im
SkyNews.ch-Interview erwahnt. In seine Zusténdigkeit fallen auch die Helikop-

ter-Unternehmungen.

Die Fragen stelite Hansjérg Bargi

1 Wann tritt die Schweiz nun der EASA bei
und welche Auswirkungen hat dies auf
die Helikopterbranche, Stichwort JAR-
OPS-37?

Die Teiinahme der Schweiz an der EASA und

die EinfUhrung der JAR-OPS-3 (Operationen)

und JAR-FCL-2 (Ausbildung) fir Schweizer

Helikopterbetreiber sind nicht direkt mitein-

ander verknupft. Der EU-Ministerrat hat am

15. September die Teilnahme der Schweiz

an der Agentur genehmigt. Sofern die noch

notwendige Unterzeichnung der Vereinbarung
zwischen den beiden Parteien im Oktober
stattfinden kann, wird die Schweiz per 1. De-
zember 2006 an der EASA teilnehmen. Damit
verbunden sind unmittelbare Auswirkungen
im technischen Bereich aller Flugunterneh-
men, die kommerziell operieren, also auch bei
den Helikopterfirmen. Einerseits betrifft dies
den Bereich, welcher die Continuing Airwort-
hiness Management Organisation (CAMO)
sicherstellt. Parallel dazu erfolgt aber die Ein-
fuhrung und Umsetzung von JAR-OPS-3 und

JAR-FCL-2. Ziel ist es, -FCL-2 per 1. Januar

2007 und OPS-3 per 1. Juli 2007 einzufuhren.

Die Joint Aviation Authorites (JAA) lasten uns

seit langerem an, dass diese Umsetzung noch

nicht erfolgt ist.

1 Wieso ist sie denn noch nicht erfolgt?

Die Verztgerung hat sich ergeben, weil die
integrale  Umsetzung der urspringlichen,
seit 1998 vorliegenden Vorstellungen! fiir die
Schweiz nicht praktikabel war. Die Jaint Avi-
ation Regulations (JAR) passten nicht|auf die
spezifischen Verhaltnisse fir Helikopteropera-
tionen in unserem Land. In der Zwisghenzeit
haben die JAA verschiedene Modifikationen
vorgenommen, und wir erarbeiten Uber ein Re-
gelwerk spezielle Richtlinien flr die Schweiz.
Diese Richtlinien werden fur die Schweizer
Helibranche eine praktikable Ldsung darstel-
len. Sie mussen aber noch von den JAA und
spéter von der EASA genehmigt werden.

I Bedeutet «praktikabel» beispioliwelse.
dass Air Glaciers weiterhin Rettungen
mit einmotorigen Helis ausfiihren kann?

Ja, das ist ein Hauptkriterium bei d#r Erar-

beitung der Richtlinien. In unseren antspre-

chenden Arbeitsgruppen fir JAR-OP$-3 und

-FCL-2 sind jeweils Vertreter der Industrie

dabei. Aber wir sind aufgrund der Vorgaben

der JAA nicht villig frei, versuchen jedoch fur
die Industrie akzeptable Lésungen zu erarbei-
ten. Deshalb wollen wir die neuen Vorschriften
auch in Kooperation mit der Swiss Helicopter
Association (SHA) einflhren. T

1 Welches sind denn die Konsequenzen
im Ausbildungsbereich?

Auf die Flugschulen kommt ein Mehraufwand

zu, insbesondere die FUhrungsorganisation

und Ausbildungsprogramme im kommerziel-

Argus Ref 24410009

ARGLUS dar Presse AG
Telefon C44 388 82 00

ARGUS©

Fax 044 388 82 Gl wovwargus.ch

Stravlistrossa 19 CH-B032 Ziirich

Ausschnitt Seite 1/4
Bericht Seite

21/93



ARGUSO

.'_'.L/

N

I‘_"
{ D C W _.-,v—'.-___ 15U ‘\_'.'

1073485/ 645.7 / 87'472 mm2 / Farben: 3

Seite 10

SkyNews ch

it af UM Taletra gazin

8428 Teufen ZH
Auflage 12 x jaehrlich 3'143

01.10.2006

len Bereich werden komplexer. Aber ich bin
klar der Meinung, dass wir im Safety-Bereich
einen deutlichen Schritt nach vorn machen.
Das ist auch im Sinne des luftfahrtpolitischen
Berichtes des Bundesrates, nach {em die
Schweiz einen im europaischen Vergleich hoch
stehenden Sicherheitsstandard haben soll. Sie
muissen klar sehen: Im europaischen Kontext
sind wir sowohl mit OPS-3- als auch| mit der
FCL-2-Einflhrung eine Insel, rundum. ist bei-
des bereits eingefuhrt.

Kosten aufgrund von JAR-
bezahit das?

L hat Abklérungen zu den Aus-
wirkungen enommen, aber nicht in Zah-
len gerechngt, sondern im regulativen Bereich.
Die SHA-Zahlen basieren auf einer integralen
Umsetzung [der OPS-3-Vorschriften. Die ent-
stehenden Kosten durften aber wesentlich
tiefer sein, wenn es uns gelingt, mit Sonder-
regelungen, wie den erwéhnten Richtlinien, die
kritischen Punkte fir unsere Industrie abzufe-
dern. Die Epnfihrung wird sicher zusétzliche
Kosten verursachen, beispielsweise weil mit
einer Postholder-Organisation der Personal-
aufwand steigt. Dank klaren Strukturen - das
hat die Flachenfliegerei gezeigt — haben wir auf
der Safety-Seite aber einen echten Gewinn.

1 Wo sehen Sie denn konkret diesen Ge-

1 Doch man wird den Eindruck nicht los,
dass hier| viel Papier produziert wird,
und das Fliegen deshalb nicht sicherer
wird. Auch, weil nur noch den Papieren

Glauben geschenkt wird?
Wenn die Rapiere stimmen, haben wir eine
gute Ausgarigslage. Aber der Inhalt muss mei-

g nach auch gelebt werden. Mir

Stellenwert haben die Helikop-
Schweiz und im BAZL?

der Topographie in der Schweiz
ifiegerei vom Gesamtverkehrskon-

pli-industrie stark gewachsen, flr
grk fast zu schnell. Wichtig sind ei-
mmerzielle Teil der Helifliegerei,

wichtige Branche. Darauf hat das BAZL mit
seiner Neustrukturierung geantwortet, indem
die Helikopterfiiegerei mit einer eigenen Sektion
von der Flachenfliegerei abgekoppelt wurde.

1 Gibt es eine Organisation fiir Katastro-
pheneinsétze, mit einer klaren Abgren-
zung von zivilen und militdrischen Heli-
Einsétzen?

Da ist die Rollenverteilung eigentlich klar: Bei

einer Katastrophe hat die Armee die Feder-

flhrung, das ist einer ihrer Teilauftrage. Zivile

Unternehmen kommen nur subsididr zum

Einsatz, aber immer unter der Leitung der

Armee, wenn sie diese Auftrdge nicht mehr

alleine erflillen kann. In einem solchen Fall ge-

mischter militarisch-ziviler Einsétze kommt das

BAZL zum Zug, etwa bei der Aufsicht Uber die

Organisation der Flugsicherung in einem be-

stimmten geographischen Raum. Aber auch
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dies muss in enger Zusammenarbeit mit der
Luftwaffe geschehen. Wir verfilgen auch Uber
diesbezligliche Erfahrungen, belspielsweise
aus den WEF-Einsatzen von Davos. Blicken
wir nach Engelberg im letzten Jahr zurlck, ist

es begreifich, dass wenn sin Markt entsteht,
die zivilen Betreiber ihre Dienste anbieten wol-
len. Aber die Armee muss die FOhrung inne-
haben.

1 Wie Ist seitens des BAZL der Stand des
Rega-Projektes Helios von Low-Level-
IFR-Fliigen?

Grundsétzlich begriissen wir dieses Projekt.

-

o

Werner Bésch: «Unse

sinzufihren, Die JAA laste

Aber die Redundanz der Satelliten-Daten als
alleinige Navigationsgrundlage ist noch nicht
gewéahrleistet und der Sicherheitsnachweis der
Operation innerhalb der komplexen Luftraum-
struktur steht ebenfalls noch aus. Mit dem
Rega-Projekt Helios hétten wir Instrumenten-
filige unter Umstanden im Luftraum Golf, dies
muss noch eingehender geprift werden und
da stehen wir derzeit aus Kapazitatsgrinden
an. Wir wirden gerne griines Licht fir ein sol-
ches Projekt geben, aber es fehlen im Moment
schiicht die Ressourcen. Ich denke, das Pro-
jekt Helios wird erst in einigen Jahren entschei-
dungsreif sein. (4]

1 JAR-0FS-3 per 1. Juli 2007

>tzung noch nicht erfolgt ist.»
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Werner Bésch

Geboren 1949 in der Innerschweiz, hat Werner Bésch ein Chemie-Studium an der
ETH abgeschlossen. Nach der Absolvierung der Schweizerischen Luftverkehrsschule
Swissair (SLS) trat er 1979 in die Swissair ein und flog zuerst als Copilot auf DC-9,
dann auf DC-10 und MD-11, Als Captain steuerte er in der Folge MD-80, A320
und A330 bis zum Grounding der Swissair. Er wirkte auch als Simulatorinstruktor,
Flugiehrer, IFR-Fluglehrer, Checkpilot TRE, Cheffluglehrer der SLS und spéter als
Leiter der SLS. Schiiesslich leitete er auch die Sparte Unternehmensentwicklung
im Trainingscenter der Swissair. Von 2002 bis 2004 arbeitete Werner Bdsch als
Sektionsleiter im Departement Verteidigung, Bevdlkerungsschutz und Sport (VBS).
2005 trat er ins BAZL ein. Er ist verheiratet und wohnt in der Innerschweiz, als
Hobbys betreibt Werner Bésch Ausgleichsport und singt in mehreren Chéren.

SHA

Ein sehr zweckmassig organisierter Verband, der in verschiedensten Belangen ein
valabler Ansprechpartner fir uns ist — von der politischen bis zur operationellen
Ebene.

Schweizer Luftwaffe
Auch ein Ansprechpartner flr uns, der zum Gesamtsystem der Schweizer Luftfahrt
gehort, aber nicht zivilen Regeln unterstellt ist.

Aerosuisse
Ein Dachverband, der versucht, unterschiedlich gelagerte Interessen einheitlich zu
vertreten.

Lufthansa

Ein Gigant im européischen Luftfahrtgeschéft mit &hnlichen Standards und Verfahren,
sei es in Ausbildung und Operation, wie sie Swiss kennt und die &hnliche operatio-
nelle und betriebliche Ziele verfolgt.
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