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Interview mit Dieter W. Neupert,

Prasident der EBAA Switzerland

«Das Wachstum halt an»

Dieter W. Neupert, Prasident der Schweizer Sektion der European Business Avia-
tion Association (EBAA), ist liberzeugt, dass das Wachstum der Schweizer Ge-
schiftsluftfahrt weiterhin anhalt. Wie er im Interview mit SkyNews.ch weiter aus-
fuhrt, setzt sich die EBAA dafiir ein, dass die Business Aviation in der Schweiz
der Linien- und Charterfliegerei gleich gestellt wird.

Die Fragen stellten Manfred Brunner
und Hansjorg Burgi

1 Was bezweckt die EBAA Switzerland
und wer gehort ihr an?

Die EBAA Switzerland wurde 1998 als Schwei-
zer Sektion der European Business Aviation
Association Brissel gegriindet und vertritt die
Interessen der Geschéftsiuftfahrt (Corporate
Aviation und gewerbsmaéssiger Bedarfsluftver-
kehr) gegenlber Behérden und Organisatio-
nen der Zivilluftfahrt. Die Mitglieder der EBAA
Switzerland sind schweizerische Hersteller,
Eigner (auch Teileigentimer) und Betreiber von
Geschéftsflugzeugen und -hubschraubern,
sowie Aircraft-Management-Firmen und Dienst-
leistungsunternehmen, wie Handling Agents
und Versicherer. Zurzeit besitzen und/oder be-
treiben die Mitglieder der EBAA Switzertand
rund 130 Businessiets.

I Welche Vorteile bringt eine Mitglied-
schaft mit sich?
Neben dem Zugang zu den Mitteilungen der
Aerosuisse, des Dachverbandes der Schwei-
zer Luftfahrt und der European Business Avia-
tion Association in Brissel vertritt die Vereini-
gung auch individuelle Anliegen der Mitglieder
bei den zustandigen Behérden, so beispisls-
weise beim BAZL oder der Steuerverwaltung.
)} Wie ist die EBAA Switzeriand in die EBAA

und die NBAA eingebunden?

Die EBAA Switzerland ist im Vorstand der
EBAA Brissel mit zwei Delegierten vertreten
und kann Uber diese schweizerische Anliegen
direkt bei den européischen Gesetzgebungs-
behdrden einbringen. Mit der amerikanischen
NBAA bestehen ebenfalls enge Beziehungen,
spezielt im Hinblick auf die Zertifizierung von
amerikanischen Businessjets nach JAA (EASA)-
Normen.

1 Was erwartet die EBAA Switzeriand von
der EBACE 200567

Die EBAA Switzerland ist am Gemeinschafts-
stand der européischen Lander-Sektionen ver-
treten und erhofft sich von dieser gréssten eu-
ropaischen Geschéftsflugzeug-Messe eine er-
héhte Wahrnehmung des Wirtschaftsfaktors
Business Aviation durch Behérden und Offent-
lichkeit.

| Welches sind die derzeit grdssten Her-
ausforderungen fiir die Schweizer Bu-
siness Aviation?
Obschon der Bundesrat in seinem Bericht zur
Luftfahrtpolitik eine Gleichstellung der Business
Aviation mit dem Linien- und Charterverkehr
postuliert, werden wir uns daflir einsetzen
mussen, dass diesem Grundsatz bei der Slot-
Zuteilung, bei Verkehrsrechten, sowie bei der
mehrwertsteuerlichen Behandlung des Aircraft-
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Managements und bei der Befreiung vom
Treibstoffzollzuschlag bei Auslandfligen auch
wirklich nachgelebt wird.

1 Was wird die EU-Osterwelterung fiir die
Schweizer Business Aviatik flir Konse-
quenzen haben?

Durch die Erweiterung des Anwendungsberei-

ches des am 1. Juni 2002 in Kraft getretenen

Luftverkehrsabkommens mit der EU werden

natirlich die vereinbarte Gewahrung von Ver-

kehrsrechten an schweizerische Luftfahrtun-
ternehmen auch fir die neuen EU-Mitglied-

staaten gelten. Wichtig werden in diesem Zu-
sammenhang die fur 2007 vorgesehenen Ver-
handlungen (Iber Kabotage-Rechte sein, also
das Recht auf Durchfiihrung gewertysmassiger
Flige mit schweizerischen Geschiftsflugzeu-
gen innerhalb eines EU-Staates.

I Stimmen die Rahmenbedingungen fiir
die Biz-Jet-Operators in der Schweiz?
Aufgrund der zentralen Lage der Schweiz, der
im suropaischen Vergleich méssigen Steuer-
belastung und nicht zuletzt aufgrund ihrer Neu-
tralitét, entschliessen sich immer mehr auslén-
dische Eigner von Geschéftsflugzeugen, ihren
Jet in der Schweiz zu registrieren. Dazu tragt
sicher auch der schweizerische Import-Mehr-
wertsteuersatz von 7,8 Prozent bei, was im
Vergleich zu den Mehrwertsteuersitzen in den
Nachbarstaaten von 16 bis 20 Prozent — ein
grosserer Businessjet kostet doch um die 40
Millionen US-Dollar - erhebiich Ins Gewicht

fallt.

I Wie kidnnte der Luftfahri-Standort
Schweiz im Zeitalter von EASA und Wirt-
schaftsférderungsprogrammen in der EU
noch attraktiver gemacht werden?

Neben dem Beitritt der Schweiz zur EASA und
einer Ubernahme des Luftraumblocks Alps im

Rahmen des Single European Sky durch die
Skyguide erwartet die EBAA die Schaffung
glnstiger Rahmenbedingungen fiir die schwei-
zerische Luftfahrt durch den Bund, insbeson-
dere bei Gebihren, Larmentschadigungen und
Sicherheitsaufwendungen.

1 Wie wird sich die Schweizer Business
Aviation weiter entwickeln?

Durch die vermehrte Ansiediung internationa-
ler Konzerne in der Schweiz ist mit einer Zu-
nahme der Geschaftsflige zu rechnen. Gleich-
zeitig werden auch durch Miteigentumsmodelle
(Fractional Ownership) an Flugzeugen weitere
Marktsegmente erschlossen werden.

| Hat Europa wirklich ein grosseres Po-
tential in der Business Aviation als die
USA? Wenn Ja: Wieso wachst die Busi-
ness Aviation in Europa nicht? Wenn
Nein: Was begrenzt den europaischen
Markt?

Gegeniber den USA ist die Geschaftsluftfahrt
in Europa doch grésseren Einschrankungen
unterworfen, denken wir doch nur an die Un-
moglichkeit, Leerflige nachts durchzufihren
oder an das immer noch geltende Kabotage-
Verbot: So wird beispielsweise der Flug eines
schweizerischen Geschéftsflugzeuges, das
von der Konzernzentrale in Zlrich nach Paris
fliegt, und dort die Geschéftsleitung der fran-
zbsischen Konzerngesellschaft nach Nizza mit-
nimmt, von den franzdsischen Behdrden als
gewerbsmassiger Flug und damit als Verlet-
zung des Kabotage-Verbates qualifiziert, was
zU empfindlichen Bussen fuhren kann, wéh-
renddem aufgrund des grosszigigeren Kon-
zeptes der Gewerbsmaéssigkeit im schweizeri-
schen Luftrecht ein franzésisch immatrikulier-
tes Flugzeug ohne weiteres auf einem privaten
Flug Passagiere von Genf nach Zirich mitneh-
men clarf.
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Dieter W. Nel

Der 1942 geborene Dieter W. Neupert ist verheiratet und zweifacher Vater. Als Dok-
tor der Rechtswissenschaften wirkt er seit 197

als Anwalt und ist heute Senior Part-
ner der Anwaltskanzlei Neupert & Partners. Aufgrund seiner umfassenden Kenntnis-

se der Luftfahrt stammen auch viele seiner Kunden aus dieser Branche. Als ehema-

iger Verwaltungsratsprasident der Zimex lernte er die Arbeits- und Businessfliegerei
sehr genau kennen, In seiner Funktion als Direktmitglied bei der EBAA in Briissel w
wch die ldee zur EBAA Switzerland geboren. Zudem hat Dieter W. Neupert bei
r Grindung von Netdets Europe massgeblich mitgewirkt. Er ist Vizep

e, des Dachy sizer Luftfahrt und Mitglied der Eidgends-

sigent aear

andes der Scl

sischen Luftfahrtkommission.

™ 1972 hat er seine Privatpilotenlizenz flr Flachenflugzeuge erworben, 1989 folgte die
- Heli-Lizenz. Mit rund 1000 Stunden Flugerfahrung fliegt Dieter W. Neupert heute nur
= noch Helikopter, am meisten EC120. Militarisch ist er als Oberst der Luftwaffe nach
B_aﬁﬁ: wie vor aktiv und als Chef Szenarien in der Militérstrategie im Stab des }

N mee direkt Korpskommandant Keckeis unterstellt.
W

Argus Ref 19403659

) ARGUS der Presse AG Streulistiasse 19 Pastfoch CH-8030 Zirich Ausschnitt Seite 3/4
weeosacurune  Telefon 044 388 82 00 Fox 044 388 8201 www.orgus.ch Bericht Seite 3/5




ARGUS©

MEDIENBEOBACHTUNG

8428 Teufen
Auflage 9 x jaehrlich 6'000

1073485/ 645.7 / 87'350 mm2 / Farben: 3 Seite 6 01.05.2005

SkyNews ch

5 sl Gefrwarar Lulfahetmagazin

STICHWORTE

BAZL

Wir freuen uns Uber die effiziente neue Struktur des BAZL und hoffen, dass die Eid-
genossische Luftfahrtkommission als strategischer Gesprachspartner des BAZL er-
halten bleibt.

Swiss

Eine schweizerische Fluggesellschaft ist auch wichtig fur die Business Aviation, sind
doch die Eigner von Geschaéftsflugzeugen die besten Transatlantikkunden. Dies wird
auch dadurch bestatigt, dass unser Mitglied PrivatAir Business-Fllige fur die Swiss
sowie Lufthansa durchflihrt und NetJets neu auch fir Lufthansa fliegt.

Flughafen Zirich
Wir hoffen, dass bei den neuen Staatsvertragsverhandlungen Uber ein Larmkorsett
und nicht mehr Uber Bewegungszahlen gesprechen wird.

Schweizer Luftwaffe
Durch die Ubernahme der VIP-Transport-Abteilung des Bundes ist die Luftwaffe
auch in die Business Aviation eingestiegen.

Aerosuisse

Die Arbeit des Dachverbandes flr den Luftfahrtstandort Schweiz ist von grosster
Bedeutung, speziell durch die Moglichkeit des Informationsaustausches im Rahmen
der Parlamentarischen Gruppe Luftfahrt.

Mehrwertsteuer

Es ist zu hoffen, dass die wettbewerbsverzerrende Mehrwertbesteuerung des Air-
craft-Managements bald abgeschafft wird. Es kann doch nicht sein, dass einem
schweizerischen Operator eines ausldndischen Geschaftsflugzeuges auch das bei-
spielsweise in Dubai getankte Kerosin mit der schweizerischen Mehrwertsteuer be-
lastet wird.
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