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Gesprdch mit Paul Kurrus, Président des Dach

verbands Aerosuisse

«Flugverkehr wird benachteiligt»

Die Schweizer Luft-
fahrt ist vorab durch
den Swiss-Verkauf
und ungeldste Larm-
probleme zum Dauer-
thema geworden. Wie
beurteilt Paul Kurrus,
Président des Dachver-
bands Aerosuisse, die
aktuelle Situation?

«Schweizerische Gewerbezeitungy:
Herr Kurrus, welche Bedeutung
hat die Lufifabrt fiir die Schweiz?

Paul Kurrus: Fiir ein exportorien-
tiertes Binnenland, in dem jeder
zweite Franken im Export ver-
dient wird, ist die Luftfahrt nicht
Selbstzweck, sondern ein unver-
zichtbares ‘Mittel zur Verbesse-
rung der Erreichbarkeit und der
Standortattraktivitit. In seinem
luftfahrtpolitischen Bericht unter-
streicht der Bundesrat die her-
ausrageénde volkswirtschaftliche
Bedeutung der Luftfahrt. Alleine
von den sechs Flughifen mit Li-
nienverkehr hingen mehr als
160 000 Arbeitsplitze oder 21 Mil-
liarden Franken Wertschopfung ab,

In der Sommersession hat das

Parlament den luftfabripoliti-
schen Bericht des Bundesrats —
den ersten seit 1953 — positiv auf-
genommen. Auch Ibr Verband
hat den Bericht gelobt. Was geféllt
Ibnen daran besonders?

Im Allgemeinen die Tatsache,

dass es gelungen ist, nach Uber
50 Jahren wieder eine luftfahrt-
politische Willensbildung durch
die Landesregierung und das Par-
lament zu entwickeln, in der die

herausragende Bedeutung der
Luftfahrt fir .die Schweiz aner-
kannt wird.. Damit erhilt dieser
zunehmend wichtige Verkehrstra-
ger eine langfristig verldssliche
Entwicklungsperspektive. Im Be-
sonderen freut es mich, dass auch
der Bundesrat die Wichtigkeit ei-
nes. Hubs in" Ziirich und inter-
kontinentaler Direktverbindun-
gen fir die Wirtschaft und den
Tourismus anerkennt. Schliesslich
ist auch die Pritfung der Verwen-
dung von Ertrigen aus der Flug-
treibstoffbesteuerung im Binnen-
luftverkehr fiir Umwelt- und Si-
cherheitsmassnahmen in der Luft-
fahrt erwihnenswert

Hai sich die Situation durch die
Ubernabme der Swiss durch die
Lufthansa gedndert?

Da gibt es zwei Aspekte. Ers-
tens: Ein Alleingang der Swiss

-wire langfristig keine Option ge-

wesen. Durch den Zusammen-
schluss mit dem starken Partner
Lufthansa erhilt die Swiss eine
langfristige Perspektive. Sie bleibt
eine eigenstindige Gesellschaft
mit eigenem Hub und eigener
Marke. Das Zusammengehen mit
der Lufthansa entspricht tibrigens
auch den luftfahrtpolitischen Zie-
len des Bundesrats. Zweitens:
Wenn die Swiss als attraktives
Mitglied in der Star Allianz auf-
treten soll, miissen in der Schweiz
vergleichbare Rahmenbedingun-
gen wie an den Konkurrenzflug-
hifen Miinchen, Frankfurt, Wien
und Kopenhagen geschaffen
werden.

Neben den drei grossen Flug-
hdfen Zirich, Genf und Basel
gibt es mindestens zebn regiona-
le Flugplitze, die Sie als sebr
wichtig taxieren. Was machi sie
denn so attraktiv?
Regionalflughifen verbinden
die Regionen mit dem Weltluft-
verkehrsnetz. Die Attraktivitit re-
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sultiert aus den kurzen Wegen,
kurzen Check-in-Zeiten, Park-
moglichkeiten usw. Regionalflug-
hifen sind aber auch beliebte
Landeorte fiir Geschiftsreiseflug-
zeuge und verbessern deshalb
die Standortattraktivitit der Re-
gionen ausserhalb der grossen
Agglomerationen. Zudem finden
auf den meisten Regionalflug-
plitzen die fiir den fliegerischen
Nachwuchs notwendige Grund-
ausbildung und ein breites Spekt-
rum von Trainingsfliigen der
Leichtaviatik statt. Diese Aktivitd-
ten sichern viele Arbeitsplitze in
den KMU.

Wurde der Flugverkebr bis beute
gegeniiber Schiene und Strasse
wirklich benachteiligt?
Grundsitzlich sollten die ver-
schiedenen Verkehrstriger nicht
gegeneinander ausgespielt wer-
den. Der Luftverkehr ist Teil eines
Gesamtverkehrssystems, indem
jeder Verkehrstrager dort gefor-
dert werden sollte, wo er seine
vergleichsweisen Vorziige auf-
weist. Es gibt allerdings Bereiche,
in denen der Luftverkehr arg be-
nachteiligt wird. So ist es bei-
spielsweise nicht nachvollzieh-
bar, warum der Luftverkehr tiber
die Ertrige aus der Flugtreibstoft-
besteuerung die Nationalstrassen
mitfinanzieren soll. Und warum
soll die Luftfahrt fiir die Kosten
fiir Lirmschutzmassnahmen sel-
ber aufkommen, wihrend die
Bahnen dafiir den FINOV-Fonds
anzapfen kénnen, welcher durch
die Strasse sowie Mehrwert- und
Mineral6lsteuer gedufnet wird.

Muss der Bund seine so knappen
Mittel auch in diesem Bereich
einsetzen? Im Klartext: Wollen Sie
Subventionen?

Die Luftfahrt sucht keine
Subventionen, sondern im Inte-
resse der Wettbewerbsfahigkeit
lediglich eine Gleichstellung mit

den auslidndischen Mitbewerbern

bzw. anderen Branchen. Ich

mochte dazu nur zwei Beispiele
nennen. Erstes Beispiel: In der
Schweiz mussen Flugpassagiere,
im Gegensatz zum Ausland, fur
die Sicherheitskosten selber auf-
kommen, obwohl eine allfillige
Bedrohung nicht der Luftfahrt,
sondern dem Staat gelten wiirde.
Zweites Beispiel: Im Gegensatz
zu andern Branchen, in denen
der Staat die gesamten Kosten
der Ausbildung trigt — ich denke

Die _Luf_‘tfahrtrsuc\ht keine
_ Subventionen, sondern
lediglich eine Gleichstellung

mit den ausldndischen
Mitbewerbern.»

hier an den Technologiebereich,
Gesundheits- und Rechtswesen
usw. — missen in der Luftfahrt
die Kosten fir die Ausbildung
fast vollumfinglich selber getra-
gen werden. Generell fordern
wit, aus einer volkswirtschaft-
lichen Optik, den Einsatz der
knappen Bundesmittel in jene
Verkehrsbereiche mit  hoher
Wertschopfung.

Sie rufen nach massvoller Hand-
bhabumng der Nachtflugverbote
Sir den Langstreckenverkebr. Die
ldrmgeplagte Bevilkerung wird
es Ibmen kaum danken...
Nachtruhe ist ein wichtiges
Element der Lebensqualitit. Sie
soll deshalb so wenig wie mog-
lich und nur so viel wie nétig be-
eintrichtigt werden. Hier gilt es
ein Gleichgewicht zu finden zwi-
schen den Interessen der Bevol-
kerung und insbesondere den Er-

fordernissen der Langstrecken-
fliegerei. Im Gleichschritt mit den
konkurrierenden Flughifen sol-
len leisere Flugzeuge Vorrang
gegeniiber lirmigeren Maschinen
haben.

Seit einiger Zeit gibt es ldrm- und
abgasabbdngige Landetaxen. Sie
wollen noch weiter geben und
verlangen Ldrm- und/oder Luft-
belastungskontingente. Ist das
tberbaupt realistisch?

Um qualitatives Wachstum
zu ermoglichen, sollten wir den
Flughifen statt Bewegungslimiten
Lirm- und Schadstoffkorsette
verpassen, um so qualitatives
Wachstum zuzulassen.

Was balten Sie von den Vorschldi-
gen, bei allen Flugreisen Kom-
pensationszablungen an Klima-
schutzprojekte zu entrichten?
Weil der Luftverkehr auf ab-
sehbare Zeit auf Kerosin als
Treibstoff angewiesen ist, scheint
mir das eine priffenswerte Idee
zu sein. Ziel dieser Ideen ist, dass
durch Investitionen in CO, min-
dernde Projekte ein Flug CO,-
neutral durchgefithrt . werden
kann. Mit Ausnahme von freiwil-
ligen Beitrigen miissten solche
Initiativen  jedoch  zwingend
international koordiniert einge-
fihrt werden, sonst entstehen
Wettbewerbsnachteile.

Sie setzen sich auch fiir die so ge-
nannte Leichtaviatik ein. Diese
wird von breiten Bevélkerungs-
schichten als ldrmiges Hobby ei-
niger Privilegierter angesehen.
Wie wollen Sie dieser Skepsis be-
gegnen?

Das ist ein Zerrbild der Tat-
sachen. Denken wir doch daran,
dass jeder Pilot beispielsweise
seine Karriere auf einem Klein-
flugzeug begonnen hat. Leicht-
aviatik ist fir die Ausbildung
unverzichtbar. Schliesslich dur-
fen wir auch die insbesondere
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fir unser Land unverzichtbare
Rettungs- oder Arbeitsfliegerei
im Gebirge nicht vergessen. Dar-
Uber hinaus ist beispielsweise
Segelfliegen oder Hingegleiten
eine sinnvolle Freizeitbeschafti-
gung, welche keine Lirm- und
Schadstoffemissionen  verur-
sacht.

Was wollen Sie mit Ibrer Forde-

rung nach der Offnung des Schuwei-

zer Himmels fiir alle Fluggesell-
schaften auf der Basis des aus-
landischen Gegenrechis errei-
chen?

Bei der Aushandlung von
Verkehrsrechten soll darauf ge-
achtet werden, dass die einhei-
mischen Fluggesellschaften ge-
gentiber ihren auslindischen Kon-
kurrenten gleichberechtigt be-
handelt werden.

Sie erachten die Flugsicherung als
Service public mit entsprechender
Qualitdt und Preispolitik. Ldsst
sich das mit Ibrer Forderung
nach Verminderung der Regulie-
rung vereinbaren?

Die Flugsicherung ist, ge-
miss internationalen Uberein-
kommen, eine staatliche Aufgabe

«Leisere Flugzeuge sollen
Vorrang gegeniiber
larmigeren Maschinen
haben.»

mit einer Service-public-Kompo-
nente, welche hierzulande an die
Skyguide delegiert wird. Infolge
dieser Delegation an ein privat-
rechtliches Unternehmen und des
Monopolcharakters ist ein gewis-
ses Mass an staatlicher Regulie-
rung unvermeidbar. Die Politik ist
in Sachen Flugsicherung in be-
sonderem Masse gefordert, um
mit unseren Nachbarn Deutsch-
land, Osterreich und Italien zwi-
schenstaatliche Abkommen zur
Abgeltung von Leistungen iiber

benachbartem  auslindischem
Territorium auszuhandeln.

Die mit Streikdrobungen ver-
bundenen Diskussionen um die
Swissair- und Crossairpiloten
sowie das Kabinenpersonal wa-
ren nicht gerade imageférdernd.
Wird es in naber Zukunft nicht
Nachwuchsprobleme geben, zu-
mal die Ausbildung sebr teuer
ist?

In der Krise der letzten vier
Jahre haben sich viele gut quali-
fizierte Leute beruflich anders
orientiert und sind in andere
Branchen abgewandert. Derzeit
erleben wir einen wahren Ein-
bruch bei den Ausbildungen aller
Arten von Personal der Luftfahrt.
Besonders ausgeprigt ist dieser
Riickgang bei den Piloten. Hier
braucht es grosse Anstrengungen
um sicherzustellen, dass wir am
Aufschwung teilhaben werden.
Die rasche Integration der Aus-
bildung von Berufen der Luftfahrt
ins schweizerische Ausbildungs-
system st dabei eine vordringli-

«Gute wetthewerbsféhige
politische Rahmen- \
bedingungen erfauben der
Luftfahrt eine prosperierende
Entwicklung.»

che Aufgabe bei der Umsetzung
der luftfahrtpolitischen Ziele des
Bundesrats.

Welche Perspektive seben Sie fiir
die Schweizer Lufifabrt in zebn
Jabren?

Die luftfahrtpolitischen Ziele
des Bundesrats sind gesetzgebe-
risch umgesetzt. Gute weiltbe-
werbsfihige politische Rahmen-
bedingungen erlauben der Luft-
fahrt eine prosperierende Ent-
wicklung. Das Zitat der Bundes-
rite Kobelt und Celio aus dem
Jahre 1940 hat nach wie vor Giil-
tigkeit: «Ein Volk, das nicht fliegt,

wird iiberfliigelt.» ®
Interview: Patrick M. Lucca

Aerosuisse-Prasident
Paul Kurrus: «Ein Volk,
das nicht fliegt, wird -
iiberfliigelt.n
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