.Sd;wreizefr Luftfahrt braucht

politischen Aufwind

Am ersten schweizerischen Luftfahrtkongress betonten
Referenten aus Politik und Wirtschaft die grosse Bedeutung
der Luftfahrt fiir die Zukunft der Schweiz.

ik er 350 Personlichkeiten aus
der ganzen Schweiz nahmen
am ersten schweizerischen Luft-
fahrtkongress teil, der von eco-
nomiesuisse zusammen mit an-
deren Partnern am Flughafen
Ziirich organisiert wurde. Ent-
scheidungstréger aus Politik und
Wirtschaft wie Bundesprésident
Moritz Leuenberger oder econo-
miesuisse-Prasident Ueli Forster
sprachen iiber die anstehenden
Herausforderungen der Luftfahrt
fiir die stark international ver-
flochtene Schweiz.

In naher Zukunft werde die Luft-
fahrt weltweit um jahrlich sechs

Prozent wachsen, betonte Gio-
vanni Bisignani, Generaldirektor
der IATA. Das Passagieraufkom-
men werde in Europa in den
kommenden Jahren um 5,3 Pro-
zent jahrlich zunehmen.

Auch die Schweiz kann von
diesem Wachstum profitieren.
Die 180000 Beschiftigten, die
in der Schweiz bereits heute di-
rekt oder indirekt von der Luft-
fahrt abhéngig sind, zeugen von
der grossen volkswirtschaft-
lichen Bedeutung der Luft-
fahrt.

Stetig wachsender
Mobilitatsbedarf

Der Prisident der Swiss Interna-
tional Airports Association, Josef
Felder, forderte mehr Unterstiit-
zung durch die Politik, um den
Flughédfen «konkurrenzfihige
Rahmenbedingungen» zu bie-
ten. «Wenn eine Regierung die
Anliegen der Anwohner rund um
einen Flughafen stérker gewich-
tet als die volkswirtschaftlichen
Interessen, dann verliert immer
auch der Standort Schweiz.»
Dem stetig wachsenden Mobili-
titsbedarf muss gemiss Felder

mit der nétigen Infrastruktur ent-
sprochen werden.

Bisignani durch steigende Ge-

bithren auf. -

Die politisch bedingten Ein-
schriankungen des Flugbetriebs
haben fiir Norbert Walter, Leiter
des Deutsche Bank Research Ma-
nagements, nachteilige Auswir-
kungen auf den Flughafen Zi-
rich. Neben der Kleinheit des
Heimatmarktes, der geringen
Bedeutung der Luftfracht und
der Abhiingigkeit von Swiss und
Lufthansa sieht er in den poli-
tisch bedingten Restriktionen die
grosste Gefahr fiir den Flugha-
fen. Obwohl Ziirich mit seiner
kaufkriftigen Kundschaft und
dem attraktiven Wirtschafts-
standort Schweiz im Riicken
gute Voraussetzungen aufweise,
sei seine Position als Sekundir-
Hub hinter den grossen Dreh-
kreuzflughifen bedroht. Dies
sagt er auch im Hinblick auf die
so genannte Plafonierungsinitia-
tive, die im néchsten Jahr im
Kanton Ziirich zur Abstimmung

«POLITISCHE RESTRIK-
TIONEN BEDROHEN
DEN FLUGHAFEN»

gelangen wird. Die Initianten
wollen ndmlich die Flugbewe-
gungen auf 250000 begrenzen
und die Nachtruhezeit auf neun
Stunden verldngern. «Die Gefahr
steigt, dass betroffene Fluggesell-
schaften nach Alternativen su-
chen», meinte Walter dazu, denn
die Konkurrenz schlafe bekann-
termassen nicht.

Swiss durch Plafonierungs-
initiative gefdhrdet

Die aus der Fluglirmdiskussion
erwachsene Plafonierungsinitia-
tive gefiahrde auch die Swiss,
betonte Christoph Franz. «Eine
Verkiirzung der Betriebszeiten
verunmoglicht Swiss den wirt-
schaftlichen und konkurrenzfi-
higen Betrieb ihres Netzwerks.»
Riickenwind hingegen habe die
Swiss durch die Integration in die
Lufthansa-Gruppe und die gelun-
gene Restrukturierung erhalten.
Franz stimmte den anderen Re-
ferenten zu, die eine marktge-
recht wachstumsorientierte Luft-
fahrtpolitik forderten.

Fir weitere Infos:
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