Category: Diverses

MediaiD: 0011 DoclD: 2647726

Topic: 0050448.20 Size: 28708mm? Color: 0

Order: 0050448

economiesuisse

31.05.2006

Seite / Page: 0019

Reue Jiirdher Ieitung

Aufl. / Tir 132927
6x wichentlich

y ‘

Riickenwind fiir den Ziircher Flughafen

Der erste Schweizer Luftfahrt-Kongress stosst auf reges Interesse

nz. An einem symboltrichtigen Ort, nidmlich im
stillgelegten Terminal B des Flughafens Ziirich,
haben'am Dienstag Experten von fern und nah
iiber die Zukunft der Schweizer Luftfahrt debat-
tiert. Wo frither Passagiere auf den Abflug warte-
ten, konnte Ueli Forster, Prisident der Econo-
miesuisse, iiber 350 Géste begriissen, womit die
Erwartungen der Organisatoren des 1. Schweizer
Luftfahrt-Kongresses bei weitem . iibertroffen
wurden. Forster durfte fiir einmal mit der unein-
geschrénkten Unterstittzung aller Kreise aus der
Wirtschaft rechnen fiir seine Einschitzung, dié
Schweiz brauche auch in Zukunft eine dynami-
sche Flughafen-Infrastruktur und es misse darum
gehen, eine Abkoppelung von der auslidndischen
Entwicklung zu verhindern.
Vogel-Strauss-Politik in Bern

Sowohl Bundesprisident Moritz Leuenberger als
auch die Ziircher Regierungsritin Rita Fuhrer
brachten die ]_'.rw:irlu::g_s-h::llul'.g zum Ausdruck,
es se1 nun an der Zeit, mit Deutschland in for
melle '\rtrhml.i]L.nLLn zir Meuregelung des An-
flugremmes zu treten. Wichtig sei t1re‘h-_ dass die
Schweiz mil einer Summe spreche und sich nicht
mit «Kantdnligeist» aufhalte. Weiter miisse beid-
seits der Grenzen vermehrt das Verstdndnis fiir
die eminente volkswirtschaftliche Bedeutung des
Flughafens fiir den Grossraum Nordschweiz-Siid-
baden geweckt werden. Dass eine zahlenméssige
Begrenzung der Fliige oder auch eine Ausdeh-
nung des jetzt schon im europdischen Vergleich

einschneidenden Nachtflugverbots Ziirich im

Konkurrenzkampf mit Miinchen, Mailand oder
Wien weiter schwichen wiirde, kam offen zur
Sprache. Christoph Franz, CEO der Swiss, gab zu

bedenken, ein nochmaliger' Ausbau des auf sie-

ben Stunden angesetzten Nachtflugverbots konn-
te die Hub-Funktion der Airline im Nerv treffen.

Verkehrsminister Leuenberger zeigte in sei-
ner mit Ausiligen-in die griechische Mythglogie
gewiirzien Rede in der Substanz kaum Wepge auf,
wie dem Flughafen im Kampf gegen die Plajonie-
rungsimitiative gesamischweizenischer  Sukkurs
sukommen kinnte, Auch gab er nicht zu erken-
nen, wo er als Verkehrsminister in dieser zentra-
len Frage steht. Mit dem Argument, eine Ein-
mischung des Bundes wire mit Sicherheit kontra-
produktiv, schob er die heisse Kartoffel an die
Zircher Regierung zurtick. Erst nach der Ab-
stimmung; und erst auf Antrag des Ziircher
Regierungsrats, sei dereinst zu priifen, ob Lan-
desinteressen gefihrdet sein konnten. Im Wider-
spruch dazu konstatierte Leuenberger, der Flug-
hafen Ziirich sei ein nationaler Flughafen. Stin-
deratsprisident Rolf Biittiker tibte in der Podi-
umsdiskussion unverhohlen Kritik; der Bundes-
rat habe Fiihrungsarbeit zu leisten.

Ein Ziickerchen aus Bern kam dann doch
noch auf den Tisch. Aus der Kerosin-Besteue-
rung des Binnen-Luftverkehrs = fliessen dem

Fonds fiir Nationalstrassen jihrlich rund 50 Mio.
Fr. zu; da der’ Aufwand fiir Sicherheit, z. B. zur
Abwehr von Terrorismus ~ definitionsgemass
eine hoheitliche Aufgabe —, noch immeér von den
Flughifen getragen wird, konnte der Bund sein
finanzielles Engagement zu deren Entlastung auf-
stocken. Fiir Letzteres fand auch Nationalritin
Daris Leuthard Gehdr, vor allem aber bezog sie
Position gegen die Plafomerungsinmiative. Dér
Generaldirektor der International Air Transport
Association (IATA), Giovanni Bisignani, sprach
die internationale Dimension ‘der Luftfahrt an,
was hierzulande oft zu kurz kommt. Europa
kénne mit dem Wachstumstempo Asiens oder
auch Amerikas richt mithalten, doch diirfe in den
néichsten Jahren mit jéhrlichen Zuwachsraten im
Passagierverkehr von iiber 5% gerechnet werden.

Zu teure Flugsicherung

Hinter die Wettbewerbskraft der Schweizer Flug-
hitfen, vor allem Zilrichs, setzte der Italiener ein
Fragezeichen; beziiglich der Kosten je Passagier
liege Zirich weltweit an zehnter Stelle, wogegen
Genf dank niedrigeren Gebithren bessere Per-
spektiven fiir Wachstum besitze. Bisignani sagte
weiter, nicht nur die Flughifen, sondern auch die
Flugsicherung niitze ihre Monopol-Position zum
Abschopfen von Gewinnen aus.

Norbert Walter, Chefokonom der Deutschen
Bank, provozierte mit der Aussage, Schweizer
'und Deutsche seien «Langsamkriecher», die wie
andere Blirger Europas auf Kosten von aufstre-
benden Destinationen wie Schanghai oder Dubai
in eine Aussenseiterrolle gedringt wiirden. Die
Position Ziirichs sei wegen des kleinen Heim-
markts verwundbar. Weiterer Schwachpunkt sei
die untergeordnete Rolle, die Ziirich als Um-
schlagplatz fiir internationale Fracht spiele. Last,
but not least sei die hohe Abhingigkeit von den
Dispositionen des Gespanns Lufthansa-Swiss zu
erwihnen. Wirden die Flugbewegungen noch
weiter eingeschrinkt, schnitten sich die Schweizer
ins eigene Fleisch. Die Durchfithrung des
1. Schweizer Luftfahri-Kongresses, der nichstes
Jahr vermutlich wieder stattfinden wird, ist dieser
pessimistischen Prognose zum Trotz weitherum

als Zeichen des Aufbruchs gedeutet worden.
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