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RuckfUhrung der MineralOlsteuer verbessert Luftfahrt-Rahmenbedingungen

Die A&osuise, dec Daohverband der Sehweizer Luft und Raum-

lahrt, beschrankt sich in ibrer Mtworl zur Vernebmiassung der

ROokfUbrung der Mineralölsteuer-Ertrãgo Andewng Artikol 86

der Bundesverfassong) eut Ubeegungen aus der guamtheitli-

chin SlaM des Lulttahrtetandofles Schw.lz. DerAerosuisse
geht es dabel prlmär urn die Schaffling wettbewerbstähiger Rah-

nienbedingungen.

Trotz der heraus,anden volkswirtschaftlichen Bedeutung der
schweizedschen Luftfahrt betragen die tinanziellen Aufweciiun-

gen des Bundes für diesen Verkehrsbereich nur amen Bructteil

dessen, was für die anderen \irkehrstráger, namentlich für die

Schiene eingesetzt wird. Dies obwol,l dec Luftverkehr als wichti-

ger Träger des offentilohen Verlcehrs (rund 60 Milllarden Pas-

sagierkilometer) enonne Leistunger erbdngl. Die Sahn dagegei

rund 14 Milliarden Passagierkilometo) wird von der Offectliohai

Hand jährlich mit mebreren Milliarder untecstützt, Diese ktaeee

Ungloichbehaudltmg dieser beiden grcss€n Trager des Offenti-

chen Wrkehrs der Scliweiz at nicht our bel der Subventioniaiiog
der fletriebs- und Infrastrukiurkosten Tatsache, sondern audi bol

der Lärrnsanierung.

Schliesslich st zu erganzen. class S weseitlkhec Teil th Erfra-

ge aus der Mirersteuer duroh (1€ GeneS Aviation Lrd &rdi
Hubechrauberoperationeo gerSeiwaden, w*auchdenM-
liegen ceser LuftlaFwlsparten geihreixI Rechnung zu trer. l,
Die Aerosuisse stslte omen ausgewiesenen Sedart von gegen 80

Millionen Frankei feat Bei der Flugslchening gilt es die Jähr-
chen Kosten des VFR-Bereicbs von rund 37 Millionen zu decken.

Im Bereich Hellkopter-Azbeitsluftfalwt sollen jaflrlich 12 M1NI0-
non für die Erhohung der Slcherheitssta,dards von Aussedan-

deplätzen und für die Entternung von Kabein elngesetzt werden.

Für Sichert.eitunassnahmon auf den Llnlenflugplatzen laAlen

gemäss Unte.s.fliuigen dec Aerosuissejährlich weltere njrxj 30
Millionen Kosten at

AERO 4su ISSE
Deshaib beantrayt die Aerosuisse dern Bond, die Fcrrrilenrig

eines neuen Absaizes 2bis von Mikol 86 By, weicher die Zwk-

bmndung rs T&s der Enrage analog dec heuligen Regekmg in

Strassenvenkehrvorsieht. Aus d MittSn der neu zu sdiaffendi

$p.zlafflnanzie.ung Luftverkehr durfen aber kelnesfals ho-
heitliche Aulgaberi des Bundes oder dec Kantone finanzlert we-

den. e SpeziaSerung Luftverkefrsofl ouch nictit für bere4ts
bestehende Aufgaben des flundes rn Bemch des Luftvkths
verwendet werden. Bei der Finar,zierur der Lärmkoston ist die

Luftfabrt gleich ,u behandein wit do Bahn, fordert (10 Auo-
suisse weiter. Pd
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Rétrocédons Ia taxe sur les carburants pour optimiser les conditions cadres
La rOponse d'Aerosuisse, 'association faItière de l'aviation su-
isse, a a mise en consultation de Ia rétrocession des recettes

do Ia taxe sur es carburants (modification de I'Article 86 de Ia
Constitution Fédérale) se limite a des réflexions fondamentales

sur l'aéronautiquo suisse dans son ensemble. Aerosuisse entend

avant tout optimiser les conditions cadres pour assurer sa corn-
pêtftlvlté.
Malgré I'importance capitale de 'aviation suisse pour l'éconornie

nationale, los soutiens financiers de Ia Confédération a ce mode

de transport ne représentent qu'une fraction des moyens dent
bénéficient d'autres vecteurs, notamment le rail, et ceci malgré le

volume de prestations fcurnies a Ia collectivité (quelques 60 mil-

liards de kilometres-passagers). Les chemins de fer en revanche

(avec quelques 14 milliards de kilomètres-passagers) bénéflcient

do soutiens publics a hauteur de plusieurs milliards chaque
anne.. La méme inegalite de traitement flagrante des deux vec-

teurs de transports publics de a Suisse est constatée lors des
subventions aux frais d'exploitation et dinfrastructure et aux me-
sures contre les nuisances sonores.

Enfin, il faudrait rajouter que I'aviation generale et les operations

d'hélicoptères génèrent une partie essentielle des recettes. Les

preoccupations do ces secteurs de 'aviation sont également lé-
gitimes.

Aerosuisse estime les besoins a près de 80 millions de Francs.
Le contrôle aérien des mouvements VFR occasionne des frais
annuels de 37 millions environ. 12 millions sont destinées a
l'optimisation des terrains d'atternssage extériours et l'élimination

de cébles afin de réduire les risques lors des interventions hélipor-

tees. Enfin, Aerosuisse évalue es coOts engendrés par los me-

sures de sCireté et de sécurité aux aéroports de ligne a d'autres
30 millions.

Pour ces motifs Aerosuisse sollicite Ia Confédération a comple-

ter l'Article 86 CF dun nouvel Alinéa 2bis qui stipule 'attribution
d'office dune partie des recettes comme Ia regulation actuelle
le determine pour Ia circulation routière. Los moyeris provenant

du fonds special aviation ne doivent en aucun cas être affectés

aux recettes générales de Ia Confédération ou des cantons. Lo

fonda special aviation ne doit pas non plus subvenir aux char-
ges établies do Ia Confédération en matière de transport aénen.

Enfin, Aerosuisse exige que le flnancement des mesures contre

les nuisances sonores de l'aviation obOisse aux mémes régles
que colui dont bénéficie le rail. pd

                              
8428 Teufen ZH
Auflage 12 x jährlich 3'143

1073485 / 645.7 / 41'405 mm2 / Farben: 3 Seite 13 01.03.2007

Argus Ref 26142085

Ausschnitt Seite 2 / 2
Bericht Seite 2 / 47




