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Mit Nationalrat Thomas Hurter, Sicherheitspolitiker und Pilot

«Tiger-Entscheid drangt»

Der Schaffhauser SVP-Nationalrat Thomas Hurter ist der einzige Berufspilot im
eidgendssischen Parlament. Als ehemaliger Mirage- und heutiger Swiss-Pilot, so-
wie PC-7-Fluglehrer und als Président der nationalratlichen Subkommission «Ti-
ger-Teilersatz» ist er bestens informiert, wie er im SkyNews.ch-Interview darlegt.

Foto hib

Nationalrat Thomas Hurter: «Diese Beschaffung stellt die Weichen fir die Zukunft der Luftwaffe.»
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Ich bin sehr froh (ber den Entscheid des Bun-
desrates, die Evaluation sauber abzuschlies-
sen. Das ist in den Wochen vor Weihnachten
passiert. Dieser Evaluationsbericht macht Aus-
sagen Uber die Leistungen der einzelnen Flug-
zeuge in verschiedenen Bereichen, enthalt aber
auch Aussagen Uber die Méglichkeiten der in-
dustriellen Kooperation und vieles mehr. Dieser
Bericht ging Anfang 2010 an den VBS-Vorste-
her, den Chef der Armee und den Luftwaffen-
chef. Sie werden aufgrund dieser Informationen
einen Typenentscheid féllen. Diesen Entscheid
wird der Verteidigungsminister, voraussichtlich
bis spétestens Marz 2010, im Gesamtbundes-
rat diskutieren. Wenn in Medienberichten der
vergangenen Monate bereits vermeintliche
Sieger genannt wurden, konnte das nur schon
deshalb nicht stimmen, weil der Evaluationsbe-
richt nicht fertig war und die Bewertung durch
den Bundesrat noch bevorstand.

I Wie geht es nun weiter?

Was es jetzt braucht, ist eine rasche Entschei-
dung, ob die Beschaffung weiterverfolgt wird,
ob es eine Verschiebung gibt, oder ob der
Bundesrat die Ubung abbrechen will. Ich bin
klar der Meinung, dass eine Verschiebung nur
dann Sinn machen wirde, wenn daraus Vor-
teile resultieren. Das Geschaft wird durch eine
Verschiebung aber sicher teurer. Es werden
keine neuen Erkenntnisse auftauchen, und es
wird sich sicher nicht die Meinung durchset-
zen, dass wir keine Luftwaffe mehr brauchen.
Kann das Geschaft so weitergefliihrt werden,
wie es jetzt geplant ist, wird die Beschaffung
mit dem Rustungsprogramm 2011 beraten.
Dazu braucht es aber eine baldige Entschei-
dung des Bundesrates. Wird es spéter, dann
reicht die Zeit nicht mehr fUr eine Aufnahme ins
Rlstungsprogramm 2011. In den eidgendssi-
schen Raten kdme es also erst 2011, nach der
Abstimmung Uber die Moratoriums-Initiative
der Gsoa im Herbst 2010, zur Diskussion um
den Tiger-Nachfolger.

1 Eine Verschiebung um einige Jahre ist
fiir Sie also keine Option?

Bundesrat Ueli Maurer hat die Ansicht vertre-

ten, dass wir das Geschaéft jetzt verschieben

und in rund funf Jahren eine verkirzte Evalu-

ation durchfiihren kénnten. Wenn aber in drei
bis vier Jahren ein neuer Anbieter wie Boeing
oder Lockheed Martin mit dem JSF auftaucht,
muss gerechterweise die gesamte Evaluation
wieder durchgeflhrt werden. Eine zeitliche
VerkuUrzung der Evaluationsphase ist also we-
nig wahrscheinlich, und wir sprechen heute
von einer Evaluationsdauer von sieben bis
zehn Jahren. Die Problematik besteht darin,
dass wir bei einer Verschiebung um funf Jahre
und einer moglichen Einflhrung eines neuen
Kampfflugzeuges in 15 Jahren nicht mehr Gber
einen Tiger-Teilersatz sprechen, sondern Uber
den Ersatz der F/A-18. Dann wird es noch viel
teurer.

1 Wie lange sind die Offerten giiltig?

Die Offertverlangerung wird so ausgelegt, dass
eine Beratung mit dem Rustungsprogramm
2011 mobglich ist. Die Offerten sind bis Ende
2011 gultig. Aber wenn es Uber diesen Zeitraum
hinausgeht, muss neu verhandelt werden.

I Kommt das Abwarten des Sicher-
heitspolitischen Berichtes also einem
Ubungsabbruch gleich?

Der Sicherheitspolitische Bericht wird flr den

Sommer 2010 erwartet. Dieser Bericht musste

bis jetzt als Grund flr die Verschiebung des

Tiger-Entscheides herhalten. Ehrlicherweise

muss man aber sagen, dass mehr Zeit fur die

Auswertung der Evaluationsdaten gebraucht

wurde. Ich bin personlich der Meinung, dass

das Geschéft Tiger-Nachfolger vom Sicher-
heitspolitischen Bericht getrennt werden muss,
um nicht unndtig Zeit zu verlieren. Beziglich
des Einsatzes der Luftwaffe wird dieser Bericht
keine wesentlichen Neuerungen bringen. Ich
bin Uberzeugt, dass die Luftwaffe als Garant
flr ein sicheres Dach Uber einer unabhéngi-
gen, souverdnen Schweiz auch zukunftig als
Notwendigkeit betrachtet wird.

1 Der Spardruck auf die Armee ist gross.
Gibt es in der Luftwaffe Sparpotential?
Der Chef der Luftwaffe ist aus meiner Sicht
der einzige Kommandant, der (ber eine sau-
bere Aufstellung verfugt, die aufzeigt, welcher
Bereich seiner Auftrdge wie viel kostet und
welcher Nutzen daraus resultiert. Natirlich
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werden jetzt unter den Vorzeichen des Spar-
drucks einzelne Bereich wie die Drohnen oder
die Fallschirmspringer in Frage gestellit. Al-
lerdings ist das Sparpotential dabei dusserst
gering. Ein guter Ansatz ist allerdings, die Leis-
tungen der Armee unter die Lupe zu nehmen,
die zugunsten anderer Departemente erbracht
werden. Die Liste ist lang und reicht von Grenz-
tberwachungsfliigen tber Dienstleistungen im
Zusammenhang mit der Grippeimpfung oder
der Sicherung des WEF in Davos bis zur Ka-
tastrophenhilfe und Auslandeinsatzen. Hier
braucht es mehr Kostentransparenz. Die Frage
ist berechtigt, ob einzelne Leistungen anderen
Departementen in Rechnung gestellt werden
sollen.

1 Den Verteilkampf um die Mittel der Ar-

mee gab es ja schon immer?
Ja, er hat sich aber durch die Erstellung der
Mangelliste sicher noch akzentuiert. In den
letzten zehn Jahren erhielt die Armee immer
etwa 700 Milionen Franken weniger als vor-
gesehen. Es fehlen inzwischen also rund sie-
ben Milliarden Franken. Ganz klar ist, dass so
Mangel entstehen. Inzwischen fliessen rund 70
Prozent des Armeebudgets in den laufenden
Betrieb, nur 30 Prozent bleiben fUr Investiti-
onen. FUr Kampfmittel wurde in den letzten
Jahren kaum noch Geld aufgewendet. Ich er-
warte jetzt vom Bundesrat, dass man aufgrund
der Méangelliste klare Prioritdten setzt und sich
Uberlegt, ob fur die Behebung bestimmter
Mangel Zusatzkredite gesprochen werden
mussen.

( Mit dem Tiger-Nach-
folger wird der Grund-

stein fur eine zukunftige Ein-

typen-Flotte gelegt.

1 Was sagen Sie dem Heeresoffizier, der
Angst hat, dass der Tiger-Nachfolger
einen zu grossen Teil des VBS-Budgets
beansprucht?

Wir haben heute schon eine funktionierende

Luftwaffe mit laufenden Betriebskosten. Ein

Tiger-Nachfolger wird in Betrieb und Unterhalt

in etwa gleich teuer sein wie die F/A-18. Der

Tiger fliegt momentan noch etwas billiger, ist

aber ein Auslaufmodell. Jetzt ist es wichtig,

nicht den Blick auf das Ganze zu verlieren: Mit
dem Tiger-Nachfolger wird der Grundstein fur
eine zuklnftige Eintypen-Flotte gelegt. Wenn
die F/A-18 am Ende ihrer Lebensdauer ange-
langt ist, wird die Luftwaffe wohl nur noch einen
Kampfflugzeugtyp fliegen, was auf Seiten der
Kosten ein deutliches Einsparungspotential mit
sich bringt. Man muss dabei auch ganz klar
sehen, dass Luftwaffe und Heer zusammen-
gehdren und nur zusammen das Ziel erreichen
konnen, unser neutrales und souverénes Land
zu schitzen. Das «Gartchen-Denken», wie es
seit dem Existieren der Méangelliste zu beob-
achten ist, wirkt bisweilen irritierend.

1 Kénnen Sie sich auch eine reduzierte

Beschaffung vorstellen?

In der akiuell angespannten Finanzlage missen
alle ihren Tribut bezahlen, nicht nur im VBS. Ich
sehe die Moglichkeit, jetzt eine Beschaffung fir
den Tiger-Teilersatz durchzufihren, allerdings
in einem etwas reduzierten Rahmen mit acht
bis zwolf Flugzeugen. Damit kann ein mini-
maler, sinnvoller Einsatzbetrieb sichergestellt
werden. Moglich wére etwa die permanente
Bereitschaft mit zwei Flugzeugen flr einen
einwdchigen Einsatz, wie ihn etwa das WEF
erfordert. Gleichzeitig wére das ein Kern, um
darauf aufbauen zu kdnnen. Es ist missig, jetzt
Uber die genauen Stlickzahlen zu sprechen. Es
ist gut moglich, dass zur Erflllung des gleichen
Auftrages 15 Flugzeuge des einen Herstellers
bendtigt werden, aber nur acht eines anderen.
Fur 22 Flugzeuge werden die vorgesehenen
2,2 Milliarden sicher nicht reichen, zumal in
diesem Budgetrahmen auch sechs PC-21 zur
Pilotenausbildung enthalten sind.

1 Wird der Sieger der aktuellen Evaluation
also auch einmal die F/A-18 ersetzen?
Diese Beschaffung stellt die Weichen fur die
Zukunft der Schweizer Luftwaffe. Zwar geht
es jetzt um den Ersatz des Tigers, doch wird
damit auch ein Prajudiz fir den Ersatz der
F/A-18 geschaffen, denn wir werden unsin 15
Jahren kein zweites, anderes Waffensystem
leisten kénnen. Ich gehe davon aus, dass der-
jenige Hersteller, der mit dieser Evaluation den
Einstieg schafft, wahrscheinlich auch derjenige
sein wird, mit dem wir die Emeuerung der Luft-

waffe spater angehen werden.
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I Muss die Luftwaffe verstarkt Koopera-
tionen mit dem Ausland eingehen, um
die Betriebskosten zu senken?

Dieser Punkt muss im Zusammenhang mit die-
ser Evaluation tatsachlich diskutiert werden. Je
komplexer die Systeme werden, umso teurer
wird es, diese ohne Partner zu betreiben. Die
Frage, ob wir beispielsweise eigene Simulato-
ren beschaffen, stellt sich angesichts der hohen
Kosten. Gerade wenn es um die Nutzung von
Infrastrukturen in unserer Nachbarschaft geht,
kann ich mir sinnvolle Kooperationen durchaus
vorstellen. Auf der anderen Seite darf nicht ver-
gessen werden, dass die vom Ausland erbrach-
ten Leistungen bezahlt werden missen. Sicher
interessant fur die Schweiz sind die Angebote
fur Trainingsflige im Ausland, was einerseits
unseren Piloten etwas bringt, aber auch die Be-
volkerung in der Schweiz von Fluglarm entlas-
tet. Denkbar ist auch die Grundausbildung der
Piloten in Zusammenarbeit mit einer anderen
Luftwaffe. Ich bin da sehr offen, entscheidend
ist, was uns die Hersteller und Herstelleriander
konkret anbieten. Die Schweiz hat einen sehr
tiefen Einblick in diese Waffensysteme erhalten;
das war bei friiheren Evaluationen nicht immer
s0. Das ist sicherlich eine gute Basis fur eine
partnerschaftliche Kooperation.

1Ist eine Lebensdauerverlangerung fiir
die Tiger-Flotte eine Option?

Die Méangel des Tigers sind klar: Dieses Flug-
zeug ist nur bei Tag und guten Wetterbedin-
gungen einsetzbar. Zudem ist sein Waffensys-
tem nicht mehr auf dem Stand der heutigen
Technologie. Eine Verldngerung der Einsatz-
dauer des Tigers wirde uns eine Menge Geld
kosten. Deshalb bin ich der Meinung, dass wir
aufgrund der Kosten-Nutzen-Rechnung diese
Option vergessen soliten. Die Fachleute sind
sich einig, dass Investitionen in die Tiger-Flotte
ein sehr schlechtes Kosten-Nutzen-Verhaltnis
aufweisen. Viel eher kénnte es Sinn machen,
zugunsten einer Neubeschaffung den Tiger
relativ schnell aus dem Verkehr zu ziehen und
die F-5 allenfalls noch zu verkaufen oder zu
verleasen, jetzt wo das noch maglich ist,

I Stichwort Stationierungskonzept: Wie
viele Jet-Flugplitze wird sich die Luft-

waffe zukiinftig noch leisten kénnen?

Mit der Konzentration auf die Jet-Flugplatze
Payerne, Meiringen, Sion sowie Emmen als
Ausweichflugplatz ist eine Larmkonzentration
einhergegangen. Naturlich wére es rein finanzi-
ell vorteilhaft, eine weitere Basis zu schliessen.
lch denke jedoch, dass die Grenze zwischen
Larmkonzentration und finanziellen Einspa-
rungsméglichkeiten bereits erreicht ist und die
verbleibenden Flugbewegungen nicht auf noch
weniger Platze verteilt werden kénnen. Doch
auch aus militérisch-operationeller Sicht ist
eine Verteilung der Mittel wichtig. Schon heute
gibt es im Osten der Schweiz keinen einzigen
Jet-Flugplatz mehr, idealerweise brauchte es
auch dort eine Basis. Dubendorf als Jet-Flug-
platz wird politisch nicht mehr durchsetzbar
sein, doch mehr Flugbewegungen nach Em-
men zu verlegen und Dibendorf als Ausweich-
platz und fir Propellerflugzeuge und Helikopter
zu nutzen, ist sicher eine Option.

I Welche Konsequenzen hatte der Ab-
bruch der Tiger-Ersatzbeschaffung fiir
die Schweizer Industrie?

Die Angebote der Hersteller zur industriellen

Kooperation sind sehr, ich betone, sehr attrak-

tiv. lch méchte jedoch vorwegnehmen, das ist

nicht der Grund, um ein neues Kampfflugzeug
zu beschaffen. Dieses Geschaft muss per Ge-
setz zu 100 Prozent kompensiert werden. Es
wurden, auch bezlglich der Wertschopfung,
hochst interessante Angebote gemacht. Die

Hersteller mussten Angebote abliefern, welche

die Industrie in allen Regionen der Schweiz be-

rlicksichtigt. Viele dieser Projekte sind nachhal-
tig ausgerichtet und auf die Zukunft ausgelegt.

Da geht es nicht darum, kurzfristig etwas Um-

satz zu generieren, sondern um den Anschluss

in Bereichen der Spitzentechnologie. Im Parla-
ment haben wir Konjunkturpakete mit Baupro-
grammen von einigen hundert Millionen Fran-
ken diskutiert. Die Tiger-Ersatzbeschaffung ist
sicher das beste Programm zur Stiitzung der

Konjunktur, das wir bekommen kénnen.

1 Sind die Interessen der Luftfahrt im Par-
lament geniigend vertreten?

Wenn ich sehe, wie andere Interessengruppen

vertreten sind, ganz klar: Nein. Zwar Ubt die
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Fliegerel auf viele Personen eine Faszination
aus, wird aber eindeutig unterschatzt. Die
Luftfahrt hat die gleiche Wertschépfung wie die
Pharmaindustrie. Diese betrégt 26 Milliarden,
was rund sechs Prozent des Bruttoinland-
produktes entspricht. Mit etwa 180’000 Be-
schéftigten in der Schweiz ist die Luftfahrt eine
bedeutende Branche, die fir einen guten Teil
der Entwicklung in der Schweiz verantwortlich
ist. Das zeigt zum Beispiel das Wachstum der
Gemeinden im Norden von Zirich, also in Flug-
hafennéhe. Die zentrale Bedeutung internatio-
naler Flugverbindungen fiir die Entwicklung der
Schweizer Wirtschaft ist den Parlamentariern
eindeutig zu wenig bewusst. Leider wurden in
den vergangenen Jahren viel zu oft nur Flugbe-
wegungen gezahit, um Larmdiskussionen fih-
ren zu konnen, statt die tatsachlichen Emmis-

Jahren hat die Flugldrmbelastung rund um den
Flughafen Zurich massiv abgenommen, trotz
eines betrachtlichen Wachstums. Beim Treib-
stoffverbrauch sind wir bereits bei drei bis vier
Litern pro transportiertern Passagier auf 100
Kilometer angelangt. Das ist kein Grund, um
sich zurickzulehnen, vielmehr gilt es, die inno-
vativen Entwicklungen zu unterstitzen.

1 Ihr schonstes Flugerlebnis?

Das Bewegen in der dritten Dimension und das
Beobachten der verschiedenen Facetten un-
serer Erde von oben machen flur mich nach wie
vor jeden Flug zu einem besonderen Erlebnis.
Wenn ich einen Flug herausgreifen muss, den-
ke ich an meinen letzten Flug mit der Mirage.
Ich durfte damals den Abschiedsflug mit drei
meiner besten «Mirage-Kollegen» von Buochs

sionen zu berucksichtigen. In den letzten zehn nach Payerne absolvieren. [+

Thomas Hurter

Nach Schaffhausen kam Thomas Hurter seiner Frau Cornelia wegen. Er erblick-
te am 1. November 1963 in Zlrich das Licht der Welt und wuchs anschliessend
im Kanton Aargau auf, wo er 1984 die Wirtschaftsmatura abschloss. Ab 1986
wirkte er in der Luftwaffe als Berufsmilitérpilot und Fluglehrer. 1993 wechselte er
zur Swissair. Seither ist Thomas Hurter der Luftwaffe aber als Milizpilot treu ge-
blieben, heute als PC-7-Fluglehrer. Seit 2002 ist er auch Inspektor von Sphair
und heute fliegt er als First Officer den Airbus A340 in einem Teilzeitpensum bei
Swiss. Zudem durchlief er verschiedene Weiterbildungskurse und absolvierte
2007 ein Studium MBA (Master of Business Administration) an der Heriot Watt
University in Edinburgh. Seine politische Laufbahn begann 2003 als Stadtschulrat
in Schaffhausen. Seit 2005 ist er Mitglied des Schaffhauser Kantonsrates und 2007
wurde er fir die Schaffhauser SVP in den Nationalrat gewahlt. Thomas Hurter ist
Mitglied der Sicherheitspolitischen Kommission des Nationalrates und prasidiert
deren Subkommission «Tiger-Teilersatz». Seine Freizeit widmet er seiner Frau und
seinen beiden Téchtern, er rudert gerne auf dem Rhein (auch im Winter) und wirkt
noch als Fluglehrer in Schmerlat. www.thomas-hurter.ch
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Lufthansa
Die Mutter der Swiss lasst unserer Airline zum Glick viel Handlungsspielraum.

Aerosuisse

Erfilllt als Dachverband der Schweizer Luftfahrtbranche sicher eine wichtige Rolle.
Der Mix im Veerband von der Leichtaviatik bis hin zu grossen Airlines macht es aller-
dings schwierig, politische Durchsetzungskraft zu erreichen.

100 Jahre Schweizer Luftfahrt
Eine sehr gute Méglichkeit, um der Schweizer Bevilkerung und den Parlamentarie-
rinnen und Parlamentariern den Wert der Luftfahrt aufzuzeigen.

EASA

Grundsatzlich begrisse ich eine Harmonisierung der Regeln flr die Luftfahrt. Aber
die Gefahr besteht, dass durch eine Uberregulierung das Ganze so komplex und
teuer wird, dass die Luftfahrt nicht mehr existenzféhig sein kann.
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