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Basel: zweiter Schweizerischer Luftfahrtkongress der Economiesuisse

Der vom Wirtschaftsdachverband Economie-
suisse in Zusammenarbeit mit Aerosuisse,
der Handelskammer beider Basel, der Flug-
gesellschaft Swiss ung der SIAA (Swiss In-
ternational Airports Association) organisierte
zweite Luftfahrtkongress fand am 30. Oktober
bei Jet Aviation auf dem EuroAirport statt,
Uber ein Dutzend Redner aus Politik und Wirt-
schaft strichen vor (ber 300 Fachleuten die
Bedeutung der Luftfahrt als wichtiger Stand-
artfaktor fiir Schweizer Wirtschaft heraus.

So auch Bundesrétin und
Volkswirtschaftsministerin
Doris Leuthard, welche die
Schaffung eines nationalen
Luftfahrt-Rates forderte.
Dieser kénnte planerische
Vorgaben fur die kOnftige Entwickiung des
Luftfahrtstandortes Schweiz formulieren und
sich fr intelligente Lésungen einsetzen. Bis-
lang habe eine nationale Luftfahrt-Planung ge-
fehtt und damit auch die Rechtssicherheit,
was viellach zu Blockaden geflihrt habe, fuhr
Bundesratin Leuthard fort. Der Interkontinen-
tal-Flugverkehr sei fUr die Schweiz zentral,
Ohne Mobilitat gebe es keinen Handel, kein
Wachstum, aber die Mokilitat habe auch ihren
Preis. Bundesrétin Leuthard wehrte sich gegen
Allsingénge der Schweiz punkto Klima- oder
Larmmassnahmen. Es misse eine globale
Besteuerung des Flug-Treibstoffes erreicht
werden. Deutlich sprach sie sich auch gegen
gine absolute Nachtflugsperre aus, damit wiir-
den die Fluggeselischaften auf andere Lander
ausweichen. Die Patt-Situation um den Flug-
hafen Zrich sei nur mit einem Abschied vom
«Gartchen-Denken» und Taten statt Reden
lbsbar. Der EuroAirport zeige auf, wie man die
Nachbar-Lander einbinden k&nne und wie da-
mit eine ganze Region Uber die Landesgrenzen
hinweq von einem Flughafen profitiere.
Wie sehr Stidbaden den Bas-

ler Flughafen schétzt, fihrte
Sven von Ungern-Stern-

berg, Regierungsprasident
des Regierungsbezirks Frei-
burg aus. 30 Prozent der
Uber vier Millionen Passagiere
des EuroAirports wiirden aus Deutschland
stammen. Zudem finden Uber 500 Grenzgan-
ger aus Deutschiand am Basler Flughafen ihr
Auskommen. Der Regierungsprasident lobte
die vertrauensbildends Zusammenarbeit liber
die Grenze hinweg und stellte auch eine deut-
sche finanzielle Beteiligung am EurcAirport
in Aussicht. Bislang hat Deutschland nur eine
Beobachterfunktion.
Diese frohe Kunde freute
Flughafendirektor Jilrg RAmMI
sehr. Er prasentierte den Euro-
Airport mit seinem achtpro-
zentigen Passagierzuwachs,
2007 werde man 4,3 Millionen
erreichen. Dazu habe EasyJet betréchtiich bei-
getragen. Dank Jet Avlation sei der Flughafen
Basel-Mulhouse-Freiburg auch zum wettweit
wichtigsten Completion-Center geworden, was
mit dem Bau eines Hangars flr den Airbus A380
unterstrichen werde. Auf dem Strassenweg ist
der EuroAirport dank der neuen Nordtangente
besser erreichbar, einzig der Bahnanschjuss
1&sst auf sich warten. Immerhin sei mit der Fest-
setzung der Linienflhrung ein erster Schritt ge-
tan, fuhr Jirg Rami fort,
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Als Vertreter des Elsasses

sprach Jean-Pierre Walter,

stelivertretender Blrgermeis-

ter von Mulhouse, Er strich

den EurcAirport als zweit-

grossten Arbeitgeber (nach
Peugeot-Citroén) im Elsass hervor. 85 Prozent
der Angsesteliten wohnen in Frankreich. Zu-
dem sei der Flughafen der Motor der Region
Tri-Rhenia und ein «createur de richesse», also
ein wichtiger Faktor fir die Entwicklung des
gesamten Elasses.

Thomas Stashelin, Prisi-
dent der Handelskammer bei-
der Basel, bezeichnete den
EuroAirport als Standort mit
Symbolkraft, die Zolifreistras-
se sei ein Gliicksfall. Basel sai

die zweitgrésste Wirtschaftsregion der Schweiz

und der Logistikstandort Nummer 1. Dabei

spiele der Flughafen eine wichtige Rolle. Eine

Umfrage unter 380 Firmen der Region habs er-

geben, dass zu den wichtigsten Destinationen

London, Paris und New York zahlen. Deshalb

glaubt er, dass ein Direkiflug nach New York

ab dem Euro Aiport durchaus Potential habe,

ebenso ein solcher nach Schanghai. Die Han-

delskammer fordert von den Behérden, dass

der EAP mdglichst bald einen Bahnanschluss

erhdlt und die regionale Verankerung und

Rechtssicherheit durch eine Trinationalisie-

rung verbessert wird.

Der baselstadtische Regie-

rungsrat Ralph Lewin strich

die Metropoifunktion von Ba-

sel und das durchschnittiiche

jéhrliche Wirtschaftwachstum

von drei Prozent in den ver-

gangenen zehin Jahren hervor.

Dazu habe auch der Flughafen beigetragen:

«Dar EuroAirport ist uns wichtig, wir missen
Sorge dazu tragens, hielt Regierungsrat Lawin
fest. Der Bund sei gefordert, Rechtssicherheit
fir Schweizer Firmen zu gewahren, die am
EuroAirport tatig seien. Und flr die Zukunft des
Flughafens sei ein Bahnanschiuss entschel-
dend. Die Schweiz habe bereits 25 Millionsn
Franken an das Projekt zugesichert, nun seien
Frankreich, aber auch Deutschland gefordert.
Zudem betonte Ralph Lewin, dass auch Swiss
wieder ihren Platz am EAP habe.
Diese Aussage freut auch
Stefan Lauer, Vorstands-
mitglied der Deutschen Luft-
hanaa AQ. Er zeigte auf, wis
Swiss und Lufthansa gemein-
sam Erfolge feiern kdnnen.
Einerseits seien dies die Frichte harter Spar-
programme, andererseits sei die Nachfrage im
Premium-Segment stark gestiegen. Weltweit
ainmalig sei die geographische Néhe der drel
Hubs Frankfurt, Miinchen und Zirich. Doch
dies bringe wieder den Vorteil der Marktnéhe
mit, fuhr Stefan Lauer fort. Lufthansa hétte der-
zeit die finanzielle Kraft, auch sine Alitalia oder
Iberia zu kaufen, doch ein scicher Deal miis-
se sich rechnen. Derzeit bestehe diesbeziiglich
kein akuter Handlungsbedarf, Sorgen bereiten
ihm die stark wachsenden Low-Cost-Carriers,
deren Mehrheit nicht profitabel unterwegs sai.
Sorgen bereiten Lufthansa auch Airlines wie
eine Emirates, die nicht bdrsenkotiert sind
und mit ungleich langen Splessen wie europél-
sche Airlines operieren. Es gebe keinen Grund,
européische Airports weiter fur Airlines aus
dem mittleren Osten zu &ffnen: «Weshalb soll
man auf dem Weg nach China einen vier bis
funfstindigen Umweg Uber Dubai fiiegen?»,
fragte Stefan Lauer.
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ohne den die Virtschaft nicht
lauft, bezeichnete Economie-
suisse-Prasident Gerold
Bihrer den Luftverkehr. Die
traditionsllen Schllisselbran-
chen der Schweizer Wirt-
schaft brauchen den Luftverkehr wie «die Luft
zum Atmene», Eine Million Passagiere pro Jahr
sicherten an einem Flughafen 1000 Arbeitsplét-
ze. Wéhrend dem im Ausland der Luftverkehr
forciert ausgebaut werde, sehe sich dieser in
der Schweiz laufend neven Bedrohungen
ausgeselzt: <Eine Begrenzung des Wachstums
bedeutet einen Rickschritt. Damit wird der
Luftverkehr lsichtfertig aufs Spiel gesetzt», flig-
te Geroid Buhrer bei.  Report Hansjérg Blrgi
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