
GLIDER

Quand les Iibristes sont pris la gorge,
Paul Kurrus president dAerosuisse

ils peuve nt Co ni pter su r iio i.

Alder te vol Libre ä jouir de ta plus grande libert possibte est paur
Paul Kurrus une affaire personnelle. Du plus petit au plus grand,
tous (es aeronefs font, seton lui, partie d'une seule et grande
familIe. En causant avec lui, on apprend des choses interessantes
sur te fonctionnement du lobbying federatif en Suisse.

De nombreux parapentistes et deltistes ne sont pas conscients d4tre,
en tant que membres FSVL, impliqus dans un large rseau di rela-
tions charg de dfendre activernent leurs interts Les ontacts quc
nous entretenons avec notre partenarre l4ro-Club dc Suisse sont pr-
faitement rods. La FSVL est membre de Swiss Olympic, organisation
fatire des fderations sportives suisses. Les fderations europeenrres
de vol libre sont regroupes dan; UUnion europenne de vol libre UEVL,
elLe-mme affilie 4 Europe Air Sports EAS, autre organisa:ion centrule
pour les libristes. Les fdrations de Sports ariens du monde entii'r
font partie de la Fdratron Aronautique Internationale AI et leuru
representants de la Commission Internationale de Vol Libre CIVL En
Susse, Uorganisation fatire de Uaviation generale se nomme Aircrltt
Owners and Pilots Association Switzerland AOPA, et celle dc [uviation
civ te et de UarospatiaLe Aerosu.sse, dont font partie actuellement 124
firrnes et organisations. Au sein de cette dernire, la FSVL ost agale
ment directement reprsente par son directeur Hanspeter Denzler,
puisque celui-ci est membre du :omit d'Arosuisse Le president
d'Arosuisse est le b4lois BL) Paul Kurrus A la mi-juillet, ii a endu i-
site au secrtariat de la FSVL 4 Zurich. «Swiss Glider", souhaitant faire
le point sur la situation du vol libre dans le systme global dc aviation
suisse, a profit de loccasion poJr solliciter une interview Cette ren
corrtre prsentait ausst de Uintrt pour Paul Kurrus lui-rnrne. celui
de pouvoir s'adresser directement aus libristes, Apres avon siege au
Conseil nationaL durant [avant-derniere tgisLature. 1 souhaite en etlet
retrouver cet automne son mancat de representant du PERD.

L'aeronautique est Ufl Systeme global
«Swiss Gtider»: Venons-en taut de suite au cur du debat.

Pourquoi un membre FSVL jouissant du droit devote dans le canton
de Ble-Campagne devrait porter son choix sur votre nom tors des
etections au Conseit national?

Faul Kurrus parce qu ainsi on accroit les chanccs d elirc ru p ir
lernent quelqu un qui se bat poui la cause des liber isti s C n st
pa rieni Pour moi 1 aeronautiqce est un systemc global gui eriglobe
au si bien le petit modele reduit que le gigantesquc A'4C 1 madest
aerodrome tocal et 1 aeroport de Kloten La navigation rot icnnc et ic
corrstructeur d avions On ne peLt exclure aucun secteur t le sol libiL
n a pas a justifier son existence lIest une fin en soi et regt cseritc Liii
activite de Loisirs qur a pfeinement son sens dans nett s cie tc s t
plus respectueuse de 1 environni ment et s adresss r toutc lc lt(
gories d age [es tiberistes peuv nt etre assures guc 1 dc ti rd ii liii
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intrts Berne.
Pour cela, jai besoin naturetlernent du soutien de La FV[ cii je n

suis pas un spcia1iste qui connat votre Sport dans tous ec detiil
He'jreusement. nous avons la chance davoir, en ci pescnne ne Hdnc
peter DenzLer, un reprsentant minent de votre secteur au comit
dArosuisse.

Nous autres pitotes devot tibre provenons de tous les mitieux et
couvrons t'ensembte du spectre potitique. Etes-vous reeuement
prt, en tant que representant du PRD et «radicat resolu», comme
it est dit sur votre site Internet, ä defendre Les intrts dc tous Les
pilotes?

Evidemment! Vous pratiquez Ufl Sport exemplaire et important,
dont Les intrts mritent absoLument d'tre dfendus. La couleur
de la carte du parti ne joue sur Le plan purement politique qu'un röle
se co n da ire

Deux conseitlers nationaux sont des parapentistes, te Bernois
Adrian Amstutz IUDCI et Le Vataisan Stephane Rossini (P51. Com-
ment vous entendez-vous avec eux?

Avec Monsieur Amstutz, jentretiens aujourd'hui encore des contacts
röguliers. Et J'avals du plaisir aussi ö coflaborer avec Monsieur Rossini.
Javais d'aiLLeurs dans toutes Les fractions mes «tötes de pont» tors-

quil sagissait de döbattre de politique aöronautique. Au PDC, c'ötait
Jean-PhiLippe Matre et au PS Boris Banga qui, en tant que maire de
Granges, tient ö «son» aörodrome et a donc des liens particuLiers avec
laviation. II est important d'avoir de teiles personnes de confiance dans
ses relations. Si Ion veut remporter un succös poLitique dans notre
pays, on a besoin de majoritös. Et on ne Les obtient pas en se tirant
constamment dans les jambes. Par contre, si [on se respecte Les uns
les autres, on peut trös bien, au-del des frontröres, des partis et des
fractions, trouver ces majoritös sur Le plan de La pohtique concröte.

Ne pas faire prendre des vessies pour des
lanternes

Votre curricutum vitae mapprend que vous travaiLlez pour Swiss
International Air Lines en tant que «Vice-President Public Affairs
and Environment». Concretement?

J'ai ötö pilote de ligne durant 25 ans. Ma fonction actuelle est vice-

directeur responsable des «public affairs», c.-.-d. que je mefforce
d'influer sur les conditions cadres lögales et dassurer ö Swiss un
döveLoppement optimaL Quant au dossier «environnement», le mot
est suffisamment parlant. II sagit pour lessentiel de recenser les
nuisances que provoque une compagnie teile que Swiss et de soumet-
tre des propositions afin de limiter La consommation önergötique et par
consöquent ces nuisances.

Parexemple?

Prenons Le C02, gaz ö effet de serre. II est ömis chez nous principa-
lement par le trafic aörien. Notre töche consiste surtout ö identifier
les mesures que [on pourrait prendre afin de röduire cette pollution.
Cest aussi pour cette raison que Swiss öquipe sa flotte de jumbos et
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dairbus de siöges pLus Lögers, ce qui permet döconomiser chaque
annöe 120000 Litres de carburant par avion. Cest la preuve quun
comportement «öcologique» peut tre payant aussi trös court terme.
Je ne veux en aucun cas faire prendre des vessies pour des lanternes.
Laviation poLiue, cest un fait. Mais cet exemple montre quil est parfai-
tement possible de [imiter cette pollution.

Votre travait est ä ('evidence un job ä temps complet. Ceta etant,
vous avez une familie avec six enfants, ötes president de deux as-
sociations interprofessionneltes, occupez encore d'autres mandats
et pourtant vous souhaitez redevenir membre du Conseil national.
Dites-nous, a nous qul sommes de simples mortets, comment on
peut concilier tout cela.

Cest avant tout une question dorganisation. Ensuite, ii est indis
pensable que que[quun vous soutienne et iö, mon öpouse joue un röte
essentiel. Eile me soutient sur tous [es plans, et pas seulement sur le
plan «pratique», mais sur celui des idöes. Sans eile, un tei cahier des

charges serait impensable.

Bana supriorit hirarchique
En tant que president d'Aerosuisse, vous tes un ardent dfen-

seur de la general aviation, mais de facto surtout de celle qui re-
presente un fort potentiel conomique. Les Liberistes qui ne jouent
qu'un röte marginat ä cet egard sont-iLs maigre tout «interessants»
pour Aerosuisse?

Oui' Vous soulevez [ une question centrale qui a trait la com-
pröhension globale de la place de notre aviation. Nous utilisons le
mme espace a&ien, partageons la fascination de se mouvoir dans
la troisiöme dimension et avons la mme origine: tout, laviation
commerciale y comprise, avait commencö avec Otto LiLienthal et Le
vol [ibre. lIest important de voir ce que nous avons en commun, car
cela nous permet de comprendre que ce nest quensemble que nous
sommes forts. Cela implique que chacun aide lautre quand 1 est en
difficuitö. Si nous travaillons coude coude, sans aucun Sentiment de
supöriorit hiörarchique, nous pouvons remporter des succös sur le
plan politique. [es 14000 libristes sont [es messagers de ['aviation.
Les «grands» tirent avantage des «petits» et inversement: quand [es
petits sont menacös, ils peuvent compter sur Le soutien des grands,
qui ont plus de poids. Je tal prouvö par le passö. On appelle cela dc
Ii nte ract ion.

Hanspeter Denzler: Certains peuvent sötonner que nous soyons
reprösentös au comitö dAörosuisse, mais cest une bonne chose que
[es libristes soient acceptös comme partie intögrante de laviation et
pris au srieux.

Paul Kurrus: La FSVL a de [influence' La qua[itö du travail dun
comitö dpend aussi des personnalitös qui Le composent. Personnei-
lement, j'apprcie la coLlaboration active et [es critiques constructives
dc Hanspeter Denz[er. Je ne souhaite pas avoir dc böni-oui-oui au
comit. Quand nous avons pris une döcision, tous font bloc, mais
jusqu' ce que cette döcision soit prise, Le döbat peut tre rude' Et
dans chaque dbat, [a fdration dc vol libre apporte sa contribution,
qui est trös constructive.
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En quoi Aerosuisse peut-elle nous tre utite?

Hanspeter Denzler: II est par exemple capital pour moi de savoir
quArosuisse a, en la personne de San secrtaire Kurt Howald,
quelquun qui est tou[ours attentif aux ralits concrtes et localise
les dangers suffisamment töt. Nous sommes ainsi informös qu'il se

pröpare queLque chose qui pourrait avorr des consöquences pour
nous, teile la [oi sur [es sports ö risques.

Paul Kurrus: Si un projet peu «ragoütant» pour les pilotes est daris
lair, plus vite nous röagissons et plus nous avons de chances de Le
faire disparatre de ['agenda politique. Un jour, ['administration corn-
mence ö rödiger un projet de loi. II est important quelle dispose ce
moment-lö döjö dun maximum d'informations. Le nouveau concept
de «consultation des parties prenantes» oblige ['OFAC tenir compte
de cette nöcessitö. Lorsque [affaire est döjö au parlement, tout de-
vient plus compliquö. II est plus aisö de faire valoir son
droit d'ingörence et d'avoir un accös direct aux instances döcisionnai-

res quand an a derrire soi taute ta communautö de l'aöronautique.
Par l'appartenance de sa fdöration Aörosuisse, chaque liböriste

jouit dune influence politique nettement plus grande.
Hanspeter Denzler: Les reprösentants des divers secteurs mem-

bres d'Aörosuisse savent aussi que nous menons nos affaires avec
sörieux. CeLa nous aide ö accrotre notre poids dans la communaut
a öro na u t i q u e

Paul Kurrus: Hanspeter Denzler est de plus [böte rögu[ier du
Groupe parlementaire de ['aviation civiLe. En tant qu'autoritö respon-
sable du DPA, Aörosuisse soumet ö son prösident des thömes actue[s
sur le plan po[itique et soccupe de [organisation des rencontres. Ce
groupe accueil[e des intervenants de quaLitö dont [es exposes aident
[es parlementaires ö se forger une opinion sur la po[itique aöronau-
tique et ii est [un des groupes de parlementaires [es plus actifs et
les plus influents. Cette piate-forme permet au comitö d'Aörosuisse
davoir un contact direct avec [es parlementaires et [es fonctionnaires
responsab[es et de [eur soumettre ses points de vue.

Une gestion dynamique de I'espace arien
Contrairement a Aerosuisse sans doute, de nombreux liberistes

prefereraient voir sur (es aerodromes situes pres de teurs sites de
vot un traf ic aerien moins dense. Quet poids accordez-vous ä notre
tiberte de mouvement?

Paul Kurrus: Notre principaLe pröoccupation est [a söcuritö, ce[Le
des passagers dans un avion bien sür, mais aussi celle des [iböristes.
Chacun convient que personne ne doit subir de dommages, mais
en möme temps tous [es uti[isateurs de l'espace aörien souhaitent
pouvoir pratiquer leur activitö avec Le moins de restrictions possib[e.
Comment conciLier ces deux exigences? Je suis un partisan convaincu
d'une gestion dynamique de l'espace aörien. Dans la p[upart des
situations, [ existe d'autres a[ternatives que [e tout ou rien. Chaque
utilisateur devrait pouvoir disposer aussi souvent et aussi [ongtemps
que possible d'un espace suffisant pour exercer sen activitö. Autre-
fois, des portions entiöres d'espace aörien ötaient interdits durant des
semaines, simplement ö titre pröventif. Par bonheur, les choses ont
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chang& et dans un sens trs positif.

Le modete ä suivre serait ta nouvelte reglementation de respace
aerien de Ble?

Je sa[ue ta so[ution envisage pour rg[er [es consquences de [a
mise en ptace de [ILS 34 B31e-Mulhouse. Cest un bon exemple dc
gestion dynamique dc [espace arien! II faut que [es espaces ariens
soient «on» ou «off». Quand un espace est «Ofl», [es [ibristes se
montrent comprhensifs: ils savent qu'it est aussi ouvert au trafic de
Ligne. Et quand cet espace est «oft», [es Iibristes peuvent Uuti[iser
librement. Les [ibristes, comme [es autres utt[isateurs de [espace,
ne doivent pas tre limits dans Leur liberte personneLle pus qui[
nest raisonnable. Mais quand cest indispensable, nous devons faire
preuve dc mesure dans nos revendications.

Aerosuisse appuie radhesion de la Suisse ä rEASA, dans L'optique
de parvenir ä runiformisation des normes de securite dans tous les
domaines de taviation civite en Europe. Les federations europeen-
nes devot libre souhaitent plutät regler Leurs problimes (exa-
mens, brevets, etc.I au niveau national. Est-ce que cela a vraiment
un sens de vouloir reglementer tous les secteurs de ('aviation au
niveau europeen?

Non, dans tabsotu, ce[a na pas dc sens. Mais prenons un exemp[e
tir du pass, [a certification des aronefs. Autrefois, un apparei[
construit et homologu dans un pays donn devait tre ensuite 4
nouveau test et autoris dans le pays oii i[ etait enregistr. Cetait
stupide. Aujourd'hui, cette autorisation est standardisee au niveau
europcn. II y a donc des domaines o4 une r4glementation europeen-
ne se justifie. Mais cc qui est valab[e pour [e service dc maintenance
d'un grand groupe te[ que SR Technics ne [est pas forcment 41000/0
pour celui dune petite association tetLe que, par excmp[e, le groupe
devot 4 moteur dc Porrentruy. lt faut voir cc qui[ est possib[c dc r-
glementer au niveau dc [EASA et quand cest trop compLiqu, reg[er
[es prob[mes au niveau national en Laissant 4 chaque pays sa marge
dc manccuvre. Interview: Thomas Oetiker

Arosuisse, Mdration faTtire de I'aronauti-
que suisse

Arosuisse, fond4e en 1968, dfend, en sa qualit dassociation fa?tire,
[es intrts dc [aviation civile et dc [a&ospatiale suisses et veille au main-
tien dc Leurs conditions dexistence 4 long terme. EIle rcpr4sente bus [es
milieux qui ceuvrent pour la sauvegarde et le d4veloppement dc [aviation
et dc l'a4rospatiale nationales, sur le plan conomique comme sur le
plan des ides, et coordonne leurs efforts. Arosuisse sefforce dc peser
sur C[aboration des bases l6ga[es r6gissant [aviation et Larospatia[e et
entretient des re[ations suivies avec le gouvernement, le par[ement, [es

autorit4s concern4es et [es organisations conomiques, ainsi quavec [es
mdias. Actue[temcnt 124 firmes et organismes font partie dc La f4dra-
tion: compagnies dc vo[s rgu[iers et dc vols charters, a4roports nationaux

et a4rodromes rgionaux, compagnies denregistrement, navigation
arienne, entreprises dc maintenance, constructeurs davions et dc com-
posants aronautiques, coles dc vo[, cntreprises prestataires dc services
pour [aviation et toutes [es associations et groupes importants dc [aviation

civile suisse. www.aerosuissc.ch, www.skynews.ch, www.kurrusch
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Hanspeler Denzter Im Gesprach mli
Paul Kurrus 1 Hanspeter Denzier en
conversalionavec Paul Kurrus
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