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07.066 Schaffung einer Spezialfinanzierung Luftverkehr
(Anderung von Artikel 86 BV): Differenzbereinigung am 22. September 2008

Sehr geehrte Damen und Herren Standeratinnen und Standerate

Die Verkehrskommission des Standerates hat an ihrer Sitzung vom 18. August, im
Verhaltnis 7:5, beschlossen, an der Fassung des Bundesrates festzuhalten.

Eine Minderheit der Kommission (Bittiker) mochte grundsatzlich dem Nationalrat folgen,
schlagt allerdings, gestitzt auf einen Bericht des Bundesamtes fur Justiz, eine
verbesserte Formulierung vor.

Antrag der AEROSUISSE:

Wir empfehlen lhnen, sich mit untenstehender Formulierung der Minderheit Battiker und
damit im Grundsatz der Haltung des Nationalrates anzuschliessen:

BV Artikel 86, Absatz 3bis
® Beitrage an Sicherheitsmassnahmen zur Abwehr widerrechtlicher Handlungen

gegen den Luftverkehr, namentlich Terroranschldge und Entfihrungen, soweit
diese Massnahmen nicht staatlichen Behérden obliegen.

Begriindung - Zusammenfassung der wichtigsten Argumente

In der Debatte des Nationalrates vom 2. Juni 2008 hat Herr Bundesrat Leuenberger zwar
den Standpunkt des Bundesrates verireten, gleichzeitig aber eingerdumt, dass es fur die
Uberlegungen der Mehrheit der KVF-Nationalrat sehr gute Griinde gebe, die auch logisch
ableitbar seien.



Wir fassen nachstehend die wichtigsten Argumente zugunsten unseres Antrags Kkurz
zusammen:

s

Mit der Schaffung der SFLV will der Bundesrat die Wettbewerbsféhigkeit des
Luftfahrtsystems Schweiz starken. Die dafiir zur Verfigung stehenden Mittel aus
den Ertragen der Mineral6lsteuer auf Inlandfligen von ca. 44 Mio. Franken (Basis
2006) sind vergleichsweise gering. Umso mehr missen sie gezielt fiir neue
Aufgaben und Herausforderungen des Luftverkehrs verwendet und nicht zu einer
versteckten Entlastung der Bundeskasse durch die Hintertir missbraucht werden.

Die Sicherheitsmassnahmen zur Abwehr krimineller oder terroristischer Aktionen
gegen den Luftverkehr - also auch der Einsatz der Sicherheitsbeauftragten - haben
zum Ziel, das Einschmuggeln von Terroristen, Waffen, Sprengstoff oder das
Entfuhren von Flugzeugen zu verhindern. Terrorakte haben aber nicht eine
bestimmte Fluggesellschaft im Visier, sondern deren Flaggenstaat; durch einen
Terrorakt soll er zu Lésegeldzahlungen, der Freilassung von inhaftierten Terroristen
oder zu anderen Zugestandnissen gezwungen werden.

Solche Aufgaben kénnen somit in keiner Weise mit den Aufgaben der Bahnpolizei
verglichen werden, die das Verhindern von Sachbeschadigungen, Anp&beleien und
dergleichen zum Ziel haben.

Bisher sind die Kosten der Sicherheitsbeauftragten durch den Bund, gestitzt auf die
gesetzlichen Grundlagen, bezahit worden. Mit seiner Fassung von Buchstabe b will
der Bundesrat die Schaffung der SFLV dazu benutzen, die Finanzierung dieser
hoheitlichen Massnahme neu der Luftfahrt aufzubirden. Es ist also nicht so, dass der
Nationalrat durch die Hintertir dem Bund Kosten anlasten will, sondern das
Gegenteil ist der Falll Mit dem Ausschluss von Beitragen an hoheitliche Security-
Aufgaben geht es nicht darum, Aufgaben des Luftverkehrs zu subventionieren.
Vielmehr muss verhindert werden, dass bisherige Staatsaufgaben via
Zweckbestimmung der SFLV auf die Luftfahrt Gberwalzt werden.

Der Bundesrat will die Finanzierung von Security-Aufgaben aus der SFLV
schwergewichtig auf die Regionalflugplitze richten. Die Uberwalzung der Lasten fur
die ,Tigers/Foxes™ von 9,1 Mio. Franken auf die SFLV fuhrt dazu, dass fur die neuen
Security-Aufgaben auf den Regionalflugplatzen nur noch 1,9 Mio. Franken pro Jahr
verbleiben - eine verschwindend geringe Summe im Vergleich zu den massiv
ansteigenden Security-Vorkehrungen, die der Staat von den Flugpiatzen fordert! Da
die Regionalflugplatze diese Kostenwelle aus eigener Kraft nicht tragen kdnnen,
missten letztlich die Standortkantone dafir aufkommen. Es ist zu erwarten, dass
davon in erster Linie die Kantone Aargau (Flughafen Birrfeld), Bern (Flughafen-
Bemn-Belpmoos), Graubiinden (Flughafen Samedan), Neuenburg (Flughafen La
Chaux-de-Fonds-Les Eplatures) Solothurn (Flughafen Grenchen), St. Gallen
(Flughafen Altenrhein), Wallis (Flughafen Sion), Waadt (Flughafen Lausanne-La
Blécherette) und Tessin (Flughafen Lugano-Agno), betroffen waren.

Wir danken Ihnen fir die Berlcksichtigung unseres Anliegens und verbleiben

mit freundlichen Grissen
AEROSUISSE
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