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Augenmass gefordert| Juste mesure requise

Erste EASA-Fachtagung des AeCS | Premiere conférence spécialisée de 'AéCS

as Interesse war gross. Gegen 130 Ver-
Dtrcter aus Luftfahrtkreisen wollten sich
an dervom Aero-Club der Schweiz am 1. Mirz
erstmals organisierten Fachtagung iiber die
aktuellen Entwicklungen bei der EASA aus
erster Hand informieren lassen. Viel ist in
Bewegung, wenig ist konkret, doch einige An-
zeichen bereiten Sorgen und bewegen die
Gemliter - europaweit.

Manfred Reichel als Vertreter der EASA
Gibernahm zu Beginn die Aufgabe, ein neues
Konzept zu prisentieren, welches «der Gene-
ral Aviation wieder zu mehr Schwung verhel-
fen soll», wie er betonte. Dies kommt nicht
von ungefidhr: Die sogenannte Rulemaking
Group wollte die Meinung der Betroffenen
einholen — und musste feststellen, dass die so-
genannten Stakeholder eine massive Uberre-
gulierung durch die EASA befiirchteten. Uber
7000 Eingaben zeugten von den Néten der
Betroffenen.

Das neue Konzept sicht nun Optionen
vor fiir eine Lockerung der Regulierungen fiir
Flugzeuge unter zwei Tonnen, dies sowohl im
Bereich Zulassung und Maintenance, als auch
im Bereich der Pilotenlizenzierung. Vorgese-
hen wiire eine Selbstiiberwachung durch die
Industrie. Die Sicherheit, so Reichel, habe
zwar eine wichtige Bedeutung, aber: «Das
Risiko in der General Aviation ist fiir Dritte
relativ gering.» Noch sind viele Fragen offen,
die Prozesse brauchen viel Zeit. Abschliessend
legte Reichel den Anwesenden ans Herz, aktiv
am Leben der EASA teilzunehmen: «Nehmen
Sie Einfluss, auch tiber die Verbiinde »

Das Rad neu erfinden?

Sir John Allison, Prasident von Europe Air
Sport, ausserte sich dezidiert zur Entwick-
lung bei der EASA. «Es scheint, als werde dort
das Rad neu erfunden. Aber alle wollen eige-
ne Rédder», brachte er seine Erfahrungen auf

den Nenner. Der Regulierungsflut konnte er
wenig Sympathie abgewinnen: «In England
zum Beispiel hat kein Segelflugpilot eine
Lizenz - und es funktioniert trotzdem.» Die
Royal Air Force, so ein weiteres Beispiel, sei ja
beileibe keine schlechte Air Force; aber kein
einziger Pilot habe eine Lizenz. «Ich bin, was
die EASA betrifft, in einer pessimistischen
Phase», verlieh Sir John Allison seinen Be-
flrchtungen Ausdruck.

Christian Hegner vom Bundesamt fir
Zivilluftfahrt erlauterte die Mitwirkung der
Schweiz in Gremien der EASA, der sie seit
dem 1. Dezember 2006 angehort. Ziel der
EASA als europdische Aufsichtsbehorde sei
die Bearbeitung aller safety-relevanten Berei-
che der Zivilluftfahrt. Die Teilnahme der
Schweiz sei aus Sicherheits- und Wettbe-
werbsgriinden von zentraler Bedeutung. Die
Rollenteilung zwischen FASA und den natio-
nalen Aufsichtsbehorden sei noch im Fluss,
ein neues Rollenverstdndnis notig.

Hegner ging am Beispiel Part M (Main-
tenance) auf die Auswirkungen fiir die Gene-
ral Aviation ein. Das BAZL wire (iber eine Part-
M-«Light»-Version nicht ungliicklich. Hegner
dazu: «Wir sind schon aus Kapazititsgriinden
an Vereinfachungen interessiert.» Immerhin
seien rund 3500 Flugzeuge davon betroffen.
Grenziiberschreitende Luftpolizei
Brigadier Peter Egger umschrich zu Beginn
seines Referates die Aufgaben der Schweizer
Luftwaffe. Seit dem 11. September 2001 habe
sich das Umfeld verindert, die Sensibilitiit sei
stark gestiegen. Im Hinblick auf den Single
European Sky zeigte er anhand des prognosti-
zierten Verkehrswachstums auf, dass die
Luft immer diinner wird. Uber der Schweiz,
herrscht 24 Stunden Luftverkehr: 2000 Bewe-
gungen in der Zivilluftfahrt stiinden deren

AERO-CLUB
ise

Argus Ref 26543567

ARGLUS dar Presse AG
Telefon C44 388 82 00

ARoLoe

Stravlistrossa 19

Fax 044 388 82 Cl

CH-8032 Zirich

wovwargus.ch

Ausschnitt Seite
Bericht Seite

1/3
3/9



ARGUSO

EDIENBEOB [ L G

1073485/ 645.7 / 65'586 mm2 / Farben: 3

Seite 35

6006 Luzern
Auflage 10 x jahrlich 21'588

24.03.2007

100 der luftwaffe gegeniher. Grenziiber

schreitende Zusammenarbeic praktiziert dic
Luftwaffe unter anderem im Bereich Uber
schalltraining, Nachtflige und Luft-Luft Be-
tankung schon heute: «Wir pflegen gute Kon
takte mit Partnern im Auslands, so Egger. Am
Beispiel der Olympischen Winterspicle

Gastgeber und Ae(S-Prisident Beat Neuen-
schwander konnte gegen 130 Interessierte be-
griissen, | Hote et president de 'A¢CS Beat
Neuenschwander a pu acueillir quelque

130 personnes intéresses,

SirJohn Allison (European Air Sports), Christian Hegner (BAZL), Andrea Muggli (UVEK) und Jannes Neumann (DAeC), von links.

Turin und im Hinblick auf die Fussball-
Europameisterschaft vom nichsten
Jahr unterstrich Egger dic Bedeutung
eines grenziiberschreitenden Lufrpoli-
zeidiensres,

Handlungsspielraume nutzen

Flir Aerosuisse-Priasident Paul Kurrus
steht fest: «Die Vorteile von EASA iiber-
wiegen trotz der Nachteile.» So gebe es
ein europaweit einheitliches Regel-
werk auf hohem Sicherheitsniveauy,
wodurch alle die gleich langen Spiesse
besitzen wiirden. Mit ihrem Mittun ha-

be sich die Schweiz zudem eine wert-
volle  Mitwirkungsmaoglichkeit — gesi-
chert. Sorge bereiten ihm indes der
Hang «um Perfektionismus und zur
Uberregulierung im Detail. «Die Si-
cherheit ist nicht proportional zur
Menge des produzierten Papiers», stell-
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te Kurrus fest. Er ortete zudem die Ge-
fahr, dass KMU-Betriebe «zu Tode regu-
liert» wiirden. Es gabe Handlungsspiel-
raume, und diese gelte es auszuniitzen.

Jannes Neumann, Referent fiir
Sport und Technik beim Deutschen
Aero Club e.V. zeigte auf, welche Aus-
wirkungen und Herausforderungen
das EU-Luftrecht fiir den Luftsport in
Deutschland zeitigt: «60000 Piloten
miissen neues Luftrecht lernen. Daran
denket fast niemand.» Als Chance be-
zeichnete er die Moglichkeit, bei der
Entwicklung der Regeln fiir das Pilo-
tenlizenzwesen und den Flugbetrieb
mitzuwirken. «Diese Chance miissen
wir nutzen», hielt er fest.

Augenmass gefordert

Diese erstmals durchgefihrte Fachta-
gung brachte zwar mehr Kontrast in die
bislang von der General Aviation mi-
einem diffusen Unbehagen verfolgten
Entwicklung bei der EASA und dem na-
tionalen Regulator BAZL. Die Sorgen
und Angste der direkt betroffenen Krei-
se konnten indes kaum abgebaut wer-
den - zu gravierend sind zum Teil die
Auswirkungen der Regulierungen, dies
zeigten auch die Erfahrungen aus
Osterreich. Andrea Muggli, Aviation
Safety Officer des UVEK, brachte es in
seinem Referat auf den Punkt: «Regu-
lierung kann der Safety forderlich sein
- aber nicht automatisch.» Und: «Die
Regulierungen fiir die Leichtaviatik
miissen mit Augenmass erfolgen.»

Jurg Wys

Les orateurs présents a cette conferenze spe-
cialisée de l'EASA, assuree pour la premiere
fois par UAéro-Club de Suisse, étaient to 15 de
haut niveau, et les sujets traites, complexes.
Quelque 130 participants ont profite de ette
opportunité pour se faire informer, par Ly meil-
leure source, sur les développements intervenant
a l'EASA.

Des raisons d'esperer ont ete donnees per le con-
cept présenté par Hannes Reichel, representant
de UEASA, quant a une reglementation simplifice
pour les avions de moins de deux tonnes (hns-
tian Hegner, de l'OFAC, a egalement expiime
"espoir qu'une version «light», pour la Part M,
verrait le jour. Mais Sir John Allison, Pre-ident
d’Europe Air Sports, <"est montre moins opti
miste. Bien au contraire, ses experience, aveq
"EASA l'incitent plutot au pessimisme.

De fait, la conférence specialisee a fait appa-
raitre plus de contraste dans l'evolution se des-
sinant a 'EASA et chez le requlateur national
OFAC, et suivie jusqu'a present avec une jene dif
fuse par l'aviation generate. Les soucis et crain-
tes des milieux directement concernes n'ont
gueére pu étre diminués pendant ce temp-: tiop
graves sont parfois les effets des reglem :nta-
tions, ce qu'ont egalement montre des experien-
ces faites en Autriche. Andrea Mugglh, Aviation
Safety Officer au OETEC, a mis l'accent su1 cet as-
pect dans son expose: «Lareglementaticn peut
étre salutaire pour la sécurite, mais pas automa-
tiquement. Pour l'aviation legere, les veqlemen-
tations doivent étre etablies avec juste mesure.»
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