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Take-off fiir Ecolight

ANTON LANDOLT | Das scheinbar Unmadgliche wurde doch noch Realitat. Am 1. Juli
hob in Langenthal das erste Ecolight-Flugzeug ab, um den Schwei-
zer Himmel zu erobern. Die jahrelangen Bemiihungen um die Zerti-

fizierung haben sich gelohnt.

‘www.ecolight.ch

as lange wihrt, wird endlich gut.
WAm 1. Juli 2005 feierte der AeCS

auf dem Flugplatz Langenthal den
Take-off des ersten Ecolight-Flugzeuges.
Acht harte Projektjahre und ein grosser
personeller und finanzielier Aufwand waren
notwendig, um die Idee in die Realitdt um-
zusetzen; unzihlige Hiirden und Tiefschlige
mussten iiberwunden werden (die AeroRe-

vue berichtete regelmassig tiber die Ent-
wicklungsschritte).

Verzidgerte Umsetzung

Die Bezeichnung «Ecolight-Flugzeug» wur-
de 1997 von den Projektinitianten Anton
Landolt und Eugen Hostettler definiert.
Der Begriff diente zukiinftig ais Ersatz fiir
den in der Schweiz in politischer Hinsicht
falsch interpretierten Ausdruck «Ultra-
leicht-Flugzeug». Aus taktischen Griinden
tauften die beiden fiir ihre Idee sogar den
friiheren «Schweizerischen Ultraleichtflug-
verband» in «Swiss Microlight Flyers» um.

Ecolight iiberzeugt Politiker
Als politische Geburtsstunde von Ecolight
gilt der 21. Mirz 2000. An einer Priisenta-
tion von Ecolight-Flugzeugen in Belpmoos
konnten sich die Mitglieder der parlamenta-
rischen Gruppe Luftfahrt vom Potenzial
dieser modernen und #usserst gerdusch-
armen Flugzeuge uberzeugen. Auch der
damalige Prisident der Griinen Partei,
Ruedi Baumann, dusserte sich gegeniiber
der Presse mit folgender Aussage: «Ich
dachte bisher, Ecolights seien fliegende
Rasenmiher. Aber jetzt stelle ich fest, dass
sich diese Flugzeuge auf dem neusten Stand
der Technik befinden.»

Die Veranstaltung brachte nebst gros-
sem Medienecho mehrere Vorstdsse im Par-
lament betreffend die Zulassung der Eco-

light-Flugzeuge. Im Anschluss an Belpmoos
liess Bundesrat Leuenberger in einer Studie
das Substitutionspotenzial gegeniiber kon-
ventionellen Leichtflugzeugen abkldren.
Das Resultat war derart vielversprechend,
dass der Bundesrat Ecolight grundsitzlich
zustimmte.

Verzidgerte Umsetzung

Aus Griinden mangeinder Ressourcen
konnte das BAZL erst im Dezember 2002
gemeinsam mit dem Aero-Club den Aufbau
des Ecolight-Zulassungswesens in Angriff
nehmen. Das Setzen von Priorititen zu
Gunsten der neuen Sicherheitsphilosophie
in der gesamten Zivilluftfahrt fiihrte im
Dezember 2003 zu einer einjihrigen Pro-
jektsistierung. Ein Tiefschlag, der in Flieger-
kreisen Unverstindnis ausloste.

Dank der personellen Aufstockung des
Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt konnte der
neue BAZL-Direktor, Raymond Cron,
die Fortsetzung des Ecolight-Projektes per
1. Dezember 2004 bekannt geben. Die
Amtsleitung setzte ein neues Projektteam
mit Patrick Hofer als Leiter ein. Der Auftrag
bestand darin, bis zum 1. Juli 2005 die Erst-
zertifizierung von Ecolight vornehmen zu
konnen. Durch diese strikte Terminvorgabe
bewies der neue Amtschef nicht nur Fiih-
rungsqualitit, sondern legte beim AeCS
den Grundstein fiir eine neue Vertrauens-

basis. Ein straffer Projektplan und ein zu-J?
verldssiges Zusammenspiel zwischen den M
Projektteams des BAZL und des AeCS war|

Voraussetzung, um die Bereiche Zulassung,
Lizenzwesen, Lufttiichtigkeit, Herstellung
und Umwelt innerhalb von nur sieben Mo-
naten erfolgreich aufzugleisen.

Neue Motorflugzeugkategorie
«Ecolight»

Mit Ecolight erhilt die Schweiz eine natio-
nale Motorflugzeugkategorie ausserhalb
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von EASA und des JAR-Systems mit natio-
nalen Bauvorschriften. Ecotight-Flugzeuge
sind aerodynamisch gesteuerte, besonders
okologische und &konomische Serien-
Motorflugzeuge, welche durch die Verwen-
dung ultraleichter Baustoffe mit einem
minimalen Antriebsbedarf und umwelt-
freundlichen Kleinmotoren modernster
Technik auskommen, Das maximale Ge-
samtgewicht betrigt 322,5 kg fir Einsitzer
und 472,5 kg fiir Doppelsitzer.

In der Schweiz gilt fiir Ecolight-Flugzeu-
ge Flugplatzzwang. Ebenso bestehen die ' . .
selben  Ausbildungsanforderungen und Er schaffte den flugpolitischen Hochseilakt:

: : - Anton Landolt, Projektinitiant (links). Raymond
Luftraumbenutzung_svorsc_:hnften wie fiir Cron, Direktor BAZL, bewies Filhrungsqualitat.
normal zugelassene Kleinflugzeuge. _ECO' Il a réussi son «numero de funambule~ de politique
light-Flugzeuge konnen im ganzen nicht- aéronautique: Anton Landolt (a gauche), initiateur du

projet. Raymond Cron, directeur de I'OFAC, a démon-
iré des qualités de chef.

Foto: JURG WYSS

Argus Ref 20119266

ARGU So ARGUS der Presse AG Streulistrasse 19 Postfach CH-8030 Zirich Ausschnitt Seite 217
MEDIENBEOBACHTUNG TEEEFOD 044 388 82 00 Fax 044 388 82 01 WWW.GTQUS.Ch BeriCht Se|te 3 / 10



ARCLSS

VIEDIENBEOBACHTUNG

1073485/ 645.7 / 163'071 mm2 / Farben: 3

6006 Luzern

Auflage 10 x jaehrlich 21'567

Seite 31 06.07.2005

Luftfahrzeuge

der Sonderkategorie

Ein Luftfahrzeug der Sonderkategorie ent-
spricht nicht oder nicht vollstandig den
Empfehlungen der Internationalen Zivilluft-
fahrt-Organisation (ICAQ); das entspre-
chendse Lufttiichtigkeitszeugnis ist dem-
zutolge nur innerhalb des schweizerischen
Hoheitsgebietes gultig. Fir Fliige in den
oder im ausldndischen Luftraum ist vor-
géngig die Zustimmung der in diesem
Staat zustandigen Behérde einzuholen.

Bibra ¢ %‘ 3

FK 9, gin gutmiitiges Ecolight mit Smart-Motor aus Deutschland. Le FK 9, un Ecolight «débonnaire= avec moteur Smart,

kommerziellen Bereich wie VFR bei Tag,
fiir Schulung und auch fiir Segelftugzeug-
schlepp eingesetzt werden.

Das Ecolight ist beziiglich Sicherheit ein
Flugzeug, welches iiber den gesamten
Bereich mit einem verantwortbaren Risiko
betrieben werden kann. Die Sicherheit des
Betriebes von Ecolight-Flugzeugen ent-
spricht dem Betrieb von vergleichbaren,
nicht gewerbsmissig eingesetzten JAR VLA
zugelassenen Flugzeugen.

Bedingungen fiir den Erwerb der Lizenz
Fir Piloten gelten folgende Bedingungen:
Erwerb des nationalen RPPL(A) mit min-
destens 30 Stunden praktischer Ausbildung
und PPL-Theorie. Wer bereits iiber eine aus-
lindische Dreiachser-UL-Lizenz verfiigt,
muss lediglich noch die schweizerische
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PPL-Theorie sowie einen praktischen Skill-
Test RPPL-ECO auf einer Ecolight-Maschi-
ne absolvieren. Allerdings miissen mindes-
tens 30 im Ausland geflogene Stunden im
Flugbuch eingetragen sein. Fiir Motorpilo-
ten mit SEP und/oder TMG ist eine Typen-
einweisung, welche von einem berechtigten
Fluglehrer im Flugbuch bestatigt wird, aus-
reichend. Fiir das Upgrading von nationa-
lem RPPL-ECO auf nationalen RPPL-
SEP/TMG ist eine Zusatzausbildung nach
RFP Art. 57g mit Skilltest notwendig. Eco-
light-Stunden kénnen an den SEP/TMG
nicht angerechnet werden, SEP/TMG hin-
gegen an Ecolight-Stunden.

Ecolight-Piloten miissen wie alle Motor-
piloten mindestens iiber ein Medical Class
II gemiss JAR-FCL verfiigen. ECO-Stun-
den sind in einem separaten Flugbuch zu
fihren. Auch wenn als Wermutstropfen die
Anrechenbarkeil «nach oben» nicht gege-
ben ist und fiir den SEP im Verldngerungs-
jahr zwslf Ubungsstunden auf konventio-
nellen Flugzeugen geflogen werden miissen,
lohnt sich jede zusitzliche, auf Ecolight
wesentlich giinstiger geflogene Stunde auf
jeden Fall im Vergleich zu den teureren kon-
ventionellen Stunden. Piloten und Flug-
Ichrer, die praktisch nur nach Ecolight flie-
gen und zu wenig an SEP anrechenbare
Ubungsstunden aufweisen, kénnen ihre
SEP-Berechtigung auch mit einem Profi-
ciency-Test anstelle der geforderten
Ubungsstunden crncuern, Grundsitzliche
Uberlegungen kénnen dahingehend ange-
stellt werden, nur noch die wesentlich um-
weltfreundlicheren Ecolight zu fliegen und
von SEP auf RPPL-ECO umzusteigen. Be-
reits wurden durch den SMF im Auftrag des
BAZL rund 20 Fluglehrer initial auf Eco-
light eingewiesen. Diese sind berechtigt,
im Schnecballsystem weitere interessierte
Fluglehrer einzuweisen. Diese wiederum
sind fiir die kiinftige Schulung der Ecolight-
Piloten verantwortlich.

Fliegen innerhalb der Landesgrenzen

Piloten mit einem nationalen PPL-ECO-
Ausweis dirfen innerhalb den Lufiraumen
G und E fliegen. Landungen auf einen Flug-
platzim Luftraum D sind méglich. sofern die
Flugplatzbehdrde (Flugverkehrsleitstelle)
grundsétzlich zustimmt. Piloten mit einem

PPL-SEP-Ausweis konnen mit Ecolight-
Flugzcugen den gesamten schweizerischen
Luftraum wie mit normal zugelassenen
Flugzeugen beniitzen. Fliige Uber die Lan-
desgrenzen miissen zuerst durch bilaterale
Linderabkommen geregelt werden. Erste
Lésungen sind ab Ende 2005 vorgesehen.

Lufttiichtigkeit und Unterhalt

Die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
von Ecolight-Flugzeugen richtet sich nach
der Verordnung iiber die Lufttiichtigkeit

Patrick Hofer,
Ecolight-
Gesamtprojekt-
leiter des BAZL.
Patrick Hofer,
chef de I'ensem-
ble du projet Eco-
light a I'OFAC.

Dank an das BAZL

Das BAZL hat trotz fehlendem Personal,
heher Arbeitsbelastung und wéhrend der
internen Reorganisation die fiir die Projekt-
bearbeitung notwendigen personellen und
finanziellen Ressourcen freigestellt.

Der Aero-Club der Schweiz und die Swiss
Microlight Flyers danken an dieser Stelle
der BAZL-Leitung sowie allen beteiligten
BAZL-Mitarbeitern fiir die grosse Unterstiit-
zung und den ausserordentlich grossen,
persénlichen Einsatz, welcher notwendig
war, um das Ecolight-Projekt erfolgreich
umzusetzen.
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Oben: Dynamic, ein aerodynamisch ausgefeilter Tiefdecker aus slowakischer Produktion.
Unten: Eurostar, ein interessantes Ganzmetall-Ecolight aus Tschechien.

En haut: le Dynamic, appareil a aile basse aérodynamiquement fignolé, de production slovaque.
En bas: I'Eurostar, un intéressant Ecolight «tout métal», de Tchéquie.
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von Luftfahrzeugen wie bei normal zugelas-
senen Flugzeugen. Periodische Nachprii-
fungen von Ecolight-Flugzeugen (alle zwei
Jahre) werden durch die Zulassungsstelle,
Ubernahmepriifungen durch das BAZL
durchgefiihrt.

Ecolight werden in das Luftfahr-
zeugregister eingetragen und fliegen mit der
Immatrikulation HB-WXX. Dem Hobheits-
zeichen folgt stets «Whisky» als Anfangs-
buchstabe, gefolgt von zwei individuellen
Buchstaben.

Die Zulassungsstelle Ecolight befasst
sich im Auftrag des BAZL mit der Zertifi-
zierung der Ecolight-Flugzeuge. Grundlage
ist die deutsche Bauvorschrift LTF-UL, wel-
che die Schweiz integral iibernommen hat.
Fir auslindische. bereits nach dieser
Vorschrift zugcelassene Ecolights wird ein
umfassendes Validationsverfahren durchge-
fiihrt. Die Zulassungsstelle wird von Peter
von Burg geleitet. Daneben umfasst das
Team den Leiter Zulassung, Bernhard Hinz,
dessen Stellvertreter Hans Pflugshaupt. den
Leiter Lufttiichtigkeit und Herstelleriiber-
priifung. Heinz Barfuss, dessen Stellvertre-
ter Giinter Rohlwing, sowie den Leiter
Umwelt, Peter von Burg. Organisatorisch ist
die Zulassungsstelle in den AeCS-Sparten-
verband Swiss Microlight Flyers integriert
und arbeitet unter fachlicher Aufsicht des
BAZL politisch unabhingig und betrieblich
selbststandig.

Grosses Substitutionspotenzial

Motor- und Segelfluggruppen sowie Flug-
schulen haben inzwischen ein grosses Inte-
resse an Ecolight-Flugzeugen angemeldet.
Sie erhoffen sich von Ecolight neue Impulse
fiir die Leichtaviatik. Gewisse Vorteile sind
tatsidchlich bestechend. Ecolight-Flugzeuge
sind im Vergleich zu konventionellen
Leichtflugzeugen markant leiser und weisen
eine deutlich bessere Steigleistung auf. Mit
den 100-PS-Ecolight-Flugzeugen konnen
klassische 180-PS-Schleppmaschinen gut er-

setzt werden. Aber auch die Wirtschaftlich-
keit ist ein klarer Vorteil. Der einfachere
Zertifizierungsaufwand bedeutet weniger
Kostentreiber und wirkt innovationsfor-
dernd. Es ist absehbar, dass in der Schweiz
beispielsweise auch Ecolight-Elektroflug-
zeuge fliegen werden.

«Der Markt wird entscheiden»

Projektinitiant Anton Landolt sicht mit der
Einfiihrung von Ecolight gute Chancen fiir
die Zukunft der Leichtaviatik: «Sowohl bei
Fluggruppen als auch bei Privaten ist ein
grosses Interesse feststellbar», freut er sich.
«Flugzeuganbieter, Flugschulen, Unter-
haltsbetriebe und Versicherungen stehen in
den Startlochern. Die Rahmenbedingungen
fiir Ecolight sind recht giinstig.» Fiir Lan-
dolt steht fest: «Der Markt wird entschei-
den. Eine erste Bilanz ziehen wir Ende
Jahr.» [

Eckwerte Ecolight-Kategorie

v Immatrikulation HB-WXX

v MTOM 322,5 kg fur Einsitzer*

v MTOM 472 5 kg flir Zweisitzer*

v’ 20 kg/m? minimale Flachenbelastung

v’ 121 PS max. Motorenleistung

v 65 km/h maximale Stallspeed

v 65 db(A) maximaler Larm

v Motor fir bleifreien Betrieb ausgelegt

v Nationale Bauvorschrift LTF-UL

v Gesamtrettungsgerat empfohlen

v Segelflugzeugschiepp gemadss techni-
scher Auslegung

v Nationaler PPL/ECO flr Flige in Luft-
raumen G und E sowie Anflliige mit Bewil-
ligung auf Flugplédtzen im Luftraum D

v Flugplatzzwang

v’ Betrieb gesamter Luftraum wie normal
zugelassene Flugzeuge

v Grenzliberschreitende Filige geméss
Abkommen mit dem Ausland

* mit Gesamtrettungssystem
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o LIGHT wiNG ...

Ikarus C42, wirtschaftliches Allround-Ecolight aus Deutschland.
L'lkarus C42, un economique Ecolight <allround» produit en Allemagne
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