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Der Bundesrat spricht sich fiir eine
Starkung der Luftfahrt aus. Als erster
Schritt dient die Schaffung einer Spe-

zialfinanzierung. Damit konnen Ertrage
aus der Kerosinbesteuerung zu Guns-
ten des Luftverkehrs in den Bereichen

Flugsicherung, Abwehr krimineller
Handlungen und Umweltschutz einge-
setzt werden. Dies dient dem Binnen-
land und Reisestaat Schweiz gesamt-

wirtschaftlich.
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Fiir eine sachgerechte Finanzierung

des wirtschaftlich wichtigen
Luftverkehrs

Kaum hat das neu gewahlte Parla-
ment seine sichtbare Arbeit aufge-
nommen, stehen schon erste wichti-
ge Entscheide auf dem Programm.
Kapitine der Wirtschaft und der
Luftfahrt blicken dieser Tage ge-
spannt auf Bundesbern, ob ihre Rufe
in den Wandelhallen ein positives
Echo erzeugen.

Neben dem Schienen- und dem
Strassenverkehr bildet auch der
Luftverkehr ein wichtiger wirt-
schaftlicher Standortsfaktor. Ein
Land, welches jeden zweiten Fran-
ken im Ausland verdient, ist in be-
sonderem Masse auf ein Netz von
internationalen und interkontinenta-
len Direktanbindungen angewiesen.
Die Lage als Binnenland bedingt ei-
ne wettbewerbsfihige und sichere
Luftfahrtinfrastruktur, um den
Transport von Personen und Giitern
auch iiber grosse Strecken sicherzu-
stellen.

Diese Notwendigkeit hat der Bun-
desrat erkannt: In seinem Bericht
zur Luftfahripolitik halt er fest, de-
ren Wettbewerbsfahigkeit sei zu
verbessern. Zur Umsetzung soll als
erster Schritt eine ,,Spezialfinanzie-
rung Luftverkehr” geschaffen wer-
den. Was auf den ersten Blick nach

neuen Subventionen tont, ist nichts
Anderes als eine sachgerechte Fi-
nanzierungsform: Die Ertrage aus
der Kerosinbesteuerung sollen neu
zweckgebunden zum Nutzen der
Luftfahrt eingesetzt werden. Damit
fliessen diese Mittel direkt in einen
Topf zur Unterstiitzung der Steuer-
belasteten.

Die geplante Finanzierungsform
muss mit einer Anderung des Arti-
kels 86 der Bundesverfassung um-
gesetzt werden. Gleich dem Stras-
senverkehr schligt der Bundesrat
die analogen Grundsitze der Finan-
zierung und Verwendung vor. Jahr-
lich fallen aus der Kerosinbesteue-
rung Bruttoertrage von 60 Millionen
Franken an. Rund ein Drittel davon
fliesst wie bisher in die allgemeine
Bundeskasse. Mit den verbleibenden
ca. 44 Millionen ist neu die Spezial-
finanzierung zu speisen. Bei dieser
sachgerechten L&sung wird der
Luftverkehr jenem auf der- Strasse
gleichgestellt und erhilt die selbst
erwirtschafteten Mittel fiir sinnvolle
und notwendige Investitionen zu-
riick.

Detailvorschriften iiber die Verwen-
dung werden spater per Gesetz ge-
schaffen. Es ist geplant, die Halfte
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der Einnahmen fiir die Foérderung
der technischen Sicherheit und der
Flugsicherung auf den Regional-
flughéfen zu nutzen. Gerade diese
sollen trotz beschrianktem Budget
iiber hohe Sicherheitsniveaus verfii-
gen. Mit den Beitragen der Spezial-
finanzierung konnen Quersubventi-
onen abgebaut und neue Unfallver-
hiitungsmassnahmen eingefiihrt
werden. Letztlich profitieren wir al-
le von einer maximalen Sicherheit
im Luftverkehr.

Ein weiterer Teil des Topfes ist dem
Schutz vor widerrechtlichen Hand-
lungen gewidmet. Nach dem
11. September 2001 wurden sicher-
heitsrelevante Vorschriften kontinu-
ierlich verschirft, was zu stetig stei-
genden Kosten fiihrt. Diese kdnnen
schon gemiss unserer Verfassung
nicht einfach der Wirtschaft zur
Zahlung iiberlassen werden: Zum
Schutz des Landes und der Bevolke-
rung haben Bund und Kantone zu
sorgen. Dies wird denn auch bereits
bei Bus und Bahn angewandt, wo
die Hilfte der Kosten aus &ffentli-
chen Mitteln finanziert wird. Die
Schaffung von Zusatzmitteln iber
die Dbestchenden Kerosinsteuern
scheint iiberzeugend, damit die Si-
cherung auf Flughdfen weiter aus-
gebaut werden kann.

Als letzter Verwendungszweck ist
die Umsetzung von Umweltschutz-
massnahmen vorgesehen. Heute
fliessen in den Bahnverkehr Bun-
desgelder in Milliardenhohe, wih-
rend fiir den Luftverkehr nicht ein-
mal die Kosten fiir Lirmsanierungen
mitgetragen werden. Diese Un-
gleichbehandlung soll jetzt zumin-
dest gemildert werden. Zumal Herr
und Frau Schweizer in Bus und
Bahn nur gerade 14 Milliarden ihrer
jahrlichen Passagierkilometer zu-
riicklegen — gegeniiber 60 Milliar-
den in der Luft.

Es ist an der Zeit, die Finanzierung
der Lufifahrt sachgerecht zu organi-
sieren. Die vorgeschlagene Ande-
rung der Bundesverfassung bildet
einen Kompromiss, welcher mit nur
wenigen Zusatzmitteln einen relativ
grossen Gewinn fiir die Sicherheit
der Passagiere und der Attraktivitat
des Wirtschafisstandortes Schweiz
mit sich bringt. Dass dabei auch
noch den Anliegen der Umwelt
Rechnung getragen wird, sollte die
Rite vollends iiberzeugen. Letztlich
gilt in der Wirtschaft immer: Inves-
titionen in Sicherheit und Innovati-
vitit zahlen sich langfristig mehr-
fach aus.

(CST)



