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Standortfaktor und Teil der Handelspolitik

Grundsatzdiskussion zur Zukunft der nationalen Netzinfrastrukturen

Fiir die Zukunft der nationalen
Netze fiir Verkehr, Strom und
Kommunikation ist nicht nur die
Finanzierungsfrage zu kliren.
Ein Rezept fiir ihre Entwicklung
gibt es nicht — ausser der Ein-
sicht, dass ihre «Schaltzentra-
len» hierzulande bleiben sollten.
P. 5. Bern - Vor einem Jahr hatte das
Umwelt-, Verkehrs und Energiedepar-
tement eine Bestandesaufnahme {iber
Zustand und Zukunft der nationalen
Netzinfrastrukturen in die Vernehmlas-
sung geschickt. Der Bericht stellte den
Netzen fiir Verkehr, Strom und Kom-
munikation — die Post blieb ausgespart —
im internationalen Vergleich ein sehr
gutes Zeugnis aus, machte aber auch die
finanziellen Lasten deutlich, die der
weitere Ausbau und der Unterhalt
namentlich von Schiene und Strasse mit
sich bringen werden. Im September nun
hat die Landesregierung den Bericht als
Strategiepapier verabschiedet.

Keine «Fernsteuerung»

Offentlich wahrgenommen wurden vor
allem die Zahlen zur Zukunft des Land-
verkehrs, wo gemiss Prognosen je nach
Verkehrstriger bis 2030 mit Zunahmen
von zwischen 20 und 85 Prozent zu rech-
nen ist. Markant sind auch die Zahlen,
die der Bericht basierend auf aufge-
gleisten und angedachten Vorhaben fiir
Ausbau und Unterhalt der Netze nennt.
Bezogen auf die Verkehrswege bewe-
gen sich diese zwischen 30 und 50 Mil-
liarden Franken, bei der Luftfahrt
(Flughifen) um 10 Milliarden, beim
Strom (Kraftwerke) um 30 Milliarden
und bei der Telekommunikation (Netz-
ausbau) um 40 Milliarden.

Zur Deckung der sich abzeichnen-
den Finanzierungsliicke bei den von der
offentlichen Hand getragenen Infra-
strukturen des Landverkehrs propagiert
der Strategiebericht eine stirkere Be-
lastung der Beniitzer, die bis 2030 in ein
Mobility-Pricing miinden soll. Mit die-
sem System liessen sich sdmtliche Fahr-
ten auf Strasse und Schiene nach Di-
stanz und Zeit individuell belasten. Da-
durch sollen auch Spitzen gebrochen
und Investitionen vermieden werden,
die ausschliesslich zu deren Abdeckung
notwendig wiiren.

Am Mittwoch hat der Fachverband
der Infrastruktur-Bauer Unterneh-
mens- und Interessenvertretern mit ei-
ner Tagung die Gelegenheit geboten,
sich zu den Diagnosen des Bundesrats
zu dussern. Unterlegt waren die Stel-
lungsbeziige von einer grundlegenden
Analyse zu Wesen und Perspektiven der
Netzinfrastrukturen durch Professor
Thomas Bieger vom Institut fiir 6ffent-
liche Dienstleistungen an der Universi-
tédt St. Gallen. Ob der Diskussion {iber
die stirkere Belastung der Beniitzer rief
er in Erinnerung, gerade bei den teuren
Anlagen handle es sich um Werke fiir
mehrere Generationen; der Einsatz von
Steuermitteln fiir grosse Aufbauinvesti-
tionen sei mehr denn je gerechtfertigt.

Bieger pliadiert auch dafiir, Netz-
infrastrukturen nicht nur an der Ver-
kehrs- oder Datenmenge zu messen, die
sie bewiltigen, oder an den Arbeitsplat-
zen, die mit ihnen verbunden sind. Ins-
besondere die Art und Weise ihrer
Organisation habe grossen Einfluss dar-
auf, wie Bevolkerung und Wirtschaft
bedient seien. Befinde sich die «Schalt-
zentrale» in der Schweiz, berge das

gegeniiber einer «Fernsteuerung» aus
dem Ausland Vorteile, sagte Bieger,

mentalititsmissig und aufgrund der
kurzen Wege zu den Verantwortlichen.
Insofern seien Infrastrukturen und ihre
Organisation Bestandteil einer «strate-
gischen Handelspolitik».

Wetthewerb und Innovation

Zur Frage, ob und wie offentliche Infra-
strukturen dem Wettbewerb ausgesetzt
werden sollen, meinte Bieger, es gebe
hiezu kein Rezept. Wesentlich sei, wel-
cher Grad an Innovation ein solcher
Schritt auslésen konne —den Aspekt der
bei Monopolisten grundsitzlich héhe-
ren Kostenstrukturen erwihnte er nicht.
Tatsichlich konnten die Infrastruktur-
bereiche verschiedener nicht sein. Wih-
rend fiir die Bahn auf ein Jahrhundert
hinaus Alpentunnel gebohrt werden,
wird die Kapazitit des mobilen Kom-
munikations-Breitbandes alle sieben
Monate und jene seines Festnetz-Pen-
dants alle 20 Monate verdoppelt. In
Summe fithrt das zu vergleichbaren
Neuinvestitionen, die aber in anderen
Kadenzen anfallen und sich auch nicht
in gleicher Weise amortisieren lassen.

An der Tagung wiire es nicht um die
Schweiz gegangen, wenn nicht auch
Aspekte des Foderalismus aufs Tapet
gekommen wiren: Die dezidierteste
Forderung erhob Paul Kurrus, Prisident
des Luftfahrt-Dachverbandes Aero-
suisse. Er mochte die grossen Flughiifen
direkt der Kompetenz des Bundes un-
terstellen:; kantonale Behorden seien
damit tiberfordert, befand er. Auch for-
derte er, es seien raumplanerisch Vor-
aussetzungen zu schaffen, damit Flug-
hiifen kiinftig auch hierzulande wieder
wachsen konnen.
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