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Aerosuisse

Environment-friendly growth

Environmental protection is a high priority in Switzerland. This was evident from the lectures and discussions at the 2007 aviation forum

hosted by Aerosuisse, the umbrella organisation for the Swiss civil aviation and aerospace industry, in the Swiss museum of transport in

Lucerne (Switzerland). Representatives from politics, science and the economy questioned the primacy of the economy over all else.

Switzerland’s Federal Office of Civil
Aviation (Foca) has contacted the coun-
try’s airports to discuss the introduction
of a country-wide tax based on pollution
levels (something Germany is already ex-
perimenting with at Munich and Frank-
furt airports). Foca president Raymond
Cron mentioned this during the recent
aviation forum in Lucerne (Switzerland).
However, he said the talks were still in the
early stages. The proposed duty focusses
on nitrous gases and carbon dioxide.

Cron, who had just arrived from an
Icao conference in Montreal (Canada),
considers it difficult to develop global so-
lutions in the environmental sector. Chi-
na and the USA are resisting, so Europe
will probably have to lead the way. He
suggested that the best solution would be
some form of emissions trading. This view
is also shared by Aerosuisse, the umbrella
organisation of the Swiss civil aviation
and aerospace industry.

Aircraft of the future

What can we expect from the aircraft of
the future? Detlef Reimers, of Airbus Ger-
many’s research and technology division,
and professor Ulrich Schumann, director
of the German aviation and aerospace cen-
tre, agreed that the aircraft of the future
will certainly be more fuel efficient and
cleaner. Although the aviation industry’s
influence on the worldwide production of

CO: is minimal, at only 2%, the fumes
collect in the atmosphere and require 50
years to break down by half. Nitrous oxides
are quicker to affect the environment, but
this varies at different altitudes. They break
down faster than carbon dioxide. Schu-
mann said that the harmful effect of con-
densation trails on cloud formation and
global warming cannot be ignored. How-
ever, the latter problem can be reduced
by altering cruising altitudes flexibly. The
scientist estimated that the aviation sector
contributes about 3 to 4% to the 0.7% rate
of global warming.

The Airbus representative emphasised

that much has already been done to re-
duce harmful aircraft emissions. He was
confident that the industry will be able to
achieve its goals (reducing CO: emissions
by 50%, N:O by 80%) by 2020. Neverthe-
less, the costs will be high. No substitute
for the use of fossil fuels is in sight for the
aviation sector.
Aerosuisse has called for a quick adop-
tion of the single European sky idea.
This would enable the industry to reduce
carbon dioxide emissions by about 12%
in Europe, according to Aerosuisse presi-
dent Paul Kurrus. «We are counting on
technological progress, more efficient in-
frastructures with better use of air space,
and economic instruments,» he said.

Jean-Daniel Gerber, director of Swit-
zerland’s State Secretariat for Economic

onment-friendly growth

Argus Ref 28772120

ARGUS@ ARCUS der Presse AD Ridigestasse |5

Fax C44 388 87 |

el 044 388 87 00

Fosttach CH-BO2/ Lrich

WAL CITILS, TN

Ausschnitt Seite 1/2
Bericht Seite

26/38



A R G U S @ Intern. Transport Journal

4002 Basel

MEDIENBEOBACHTUNC Auflage 26 x jahrlich 3'416

1073485/ 645.7 / 36'192 mm2 / Farben: 3 Seite 61 12.10.2007

Affairs (Seco), and Gerold Biihrer, presi-
dent of economiesuisse, underscored the
importance of aviation for the domestic
economy. They do not think it acceptable
to limit flights at Zurich airport or extend
bans on night flights. Swiss airports should
do more to ensure that they are «licensed»
to grow. ufs

www.aerosuisse.ch

Jean-Danie

Photo: Sulser

Panel (f1.tr). Detlef Reimers, Airbus Germany, Dr Ulrich Schumann, German aviation and aerospace
centre, Raymond Cron, Foca, Peter Marthaler, aviation journalist, Jean-Daniel Gerber, Seco.

Argus Ref 28772120

ARGU S@ AROUS der Presse AC Rildigestrasse |5 Posffach CH802/ Zirich Ausschnitt Seite 2/2
% Fax C44 388 82 01 www, aigus ch Bericht Seite 27138




ARGUSO

DIENBEOBACH

Intern. Transport Zeitschrift
TUN ¢ 4002 Basel
' © Auflage 26 x jahrlich 2'454

1073485/ 645.7 / 35'777 mm2 / Farben: 3 Seite 61 12.10.2007

Aerosuisse

Fiir ein umweltfreundliches Wachstum

Umweltschutz wird in der Schweiz gross geschrieben. Das zeigten die Vortrage und Diskussionen auf dem Forum Luftfahrt 2007,
zu dem der Dachverband der schweizerischen Luft- und Raumfahrt Vertreter aus Politik, Wirtschaft und Wissenschaft ins Verkehrshaus

in Luzern eingeladen hatte, deutlich. Das Primat der Okonomie wird in Frage gestellt.

Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt (BAZL)
diskutiert mit den Landesflughifen iiber
eine schadstoffabhingige Landestaxe (in
Miinchen und Frankfurt (beide Deutsch-
land) laufen bereits Versuche mit einer
solchen Abgabe - Red.) Das sagte BAZL-
Vorsteher Raymon Cron auf dem Forum
Luftfahrt 2007 in Luzern. Man sei aller-
dings noch in einem frithen Stadium.
Im Fokus der Umweltabgabe liegen Stick-
oxide (NOx) und CO:..

Globale Losungen im Umweltbereich
zu erzielen, erachtet Cron, der gerade von
einer Icao-Tagung in Montreal (Kanada)
kam, als schwierig. China und die USA
legen sich quer. Europa miisse da wohl
voran gehen. Die beste Losung sei ein
Emissionshandel, so Cron. Diesen Stand-
punkt vertritt auch die Aerosuisse.

Flugzeug der Zukunft

Wie sieht das Flugzeug der Zukunft aus?
Ganz sicher treibstoffeffizienter und we-
niger Schadstoff ausstossend. Darin waren
sich Detlef Reimers, Forschung und Tech-
nologie, Airbus Deutschland, sowie Prof.
Dr. Ulrich Schumann, Direktor des Deut-
schen Zentrums fiir Luft- und Raumfahrt
einig. Der Einfluss der Luftfahrt auf die
weltweite CO:-Produktion ist zwar mit
einem Anteil von 2% gering; aber CO:
sammelt sich in der Atmosphire und wird
innerhalb von 50 Jahren nur zur Hilfte
abgebaut. Stickoxide wirken schneller, al-

lerdings unterschiedlich in verschiedenen
Hohen und werden auch schneller abge-
baut. Nicht wegdiskutieren lasse sich der
schidliche Effekt von Kondensstreifen auf
die Wolkenbildung und Erderwirmung,
so Schumann. Dieser liesse sich aber
durch flexible Anderungen der Flughdhe
verringern. Der globale Luftverkehr habe
zur Erderwirmung von 0,7% etwa 3 bis
4% beigetragen, so der Wissenschaftler.

Der Vertreter von Airbus betonte,
dass bereits viel erreicht worden sei, um
Flugzeuge emissionsiarmer zu machen. Er
zeigte sich zuversichtlich, dass die Ziele,
die sich die Industrie bis 2020 (Reduzie-
rung der COzEmission um 50%, der
NOx-Emissionen um 80%) gesetzt hat,
auch erreicht werden. Allerdings seien die
Kosten hoch. Ein Ersatz fiir fossile Brenn-
stoffe in der Luftfahrt sei nicht in Sicht.

Aerosuisse fordert eine rasche Einfiih-
rung des Single European Sky. Damit
konnten rund 12% der CO:-Emissionen
in Europa eingespart werden, so Aero-
suisse-Prisident Paul Kurrus.. «<Wir setzen
auf den technologischen Fortschritt, eine
effizientere Infrastruktur mit einer besse-
ren Nutzung des Luftraums und 6kono-
mische Instrumente.»

Lizenz zum Wachsen

Jean-Daniel Gerber, Direktor des Staats-
sekretariats fiir Wirtschaft (Seco) und
Nationalrat Gerold Biihrer, Prisident
economiesuisse, betonten die Bedeutung
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der Luftfahrt fiir die nationale Wirtschaft
und Wohlfahrt. Eine Ausweitung des
Nachtflugverbots und Begrenzung der
Flugbewegungen am Flughafen Ziirich
seien daher nicht akzeptabel. Die Schwei-
zer Flughdfen missten sich mehr um
«Lizenzen zum Wachsen» kiimmern. «fs

www.acrosuisse.ch

Gerold Buhrer

Auf dem Podium:(v.l.n.r.): Detlef Reimers, Airbus Deutschland, Dr. Ulrich Schumann, Deutsches
Zentrum fir Luft- und Raumfahrt, Raymon Cron, BAZL, Peter Marthaler, Aviatik-Journalist,
Jean-Daniel Gerber, Seco.
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Aérosuisse

Pour une croissance écologique

La protection de |'environnement est un théme important en Suisse. C'est ce qu’ont prouvé les interventions et débats au cours
du Forum de I'aviation 2007 qui s’est tenu a Lucerne au Musée suisse des transports et auquel la fédération suisse des sociétés

aériennes et aéronautiques a convié des représentants de la politique, de |'économie et du monde scientifique.

L'Office fédéral de I'aviation civile (Ofac)
discute avec les aéroports suisses d’une
taxe d’atterrissage en fonction des émis-
sions de substances nocives (2 Munich et
Francfort en Allemagne, une telle taxe est
testée; ndlr). C’est ce qu’a dit Raymond
Cron, directeur de I'Ofac, au cours du
Forum de I'aviation 2007 i Lucerne. Le
projet n’en est encore qu’a ses débuts. La
taxe environnementale vise surtout les
émissions de NOxet de CO..

Selon R. Cron, qui revenait d’une ses-
sion de 'Oaci & Montréal (Canada), il est
difficile de trouver des solutions globales
dans le secteur de I'environnement. La
Chine et les USA se mettent toujours en
travers. UEurope doit donc faire le premier
pas. Il estime que la meilleure solution se-
rait le négoce de droits d’émission, ce qui
est aussi le point de vue d’Aérosuisse.

L'avion du futur

A quoi ressemblera I'avion du futur? 1l
consommera certainement moins de car-
burant et émettra moins de substances
nocives. C’était I'avis unanime de Det-
lef Reimers, du département recherche
et technologie d’Airbus Allemagne, et
d’Ulrich Schumann, directeur du Centre
allemand de ’aéronautique et de I'astro-
nautique. Linfluence du trafic aérien sur
la production mondiale de CO: est certes
faible (2%), mais le CO: se regroupe dans

Patmosphére et en 50 ans seule la moitié
est décomposée. Les oxydes d’azote (NOx)
ont un effet plus rapide, mais divergent
selon I'altitude, et se décomposent plus
vite. Un fait indéniable, cC’est I'effet né-
faste des trainées de condensation sur les
nuages et le réchauffement du climat. Il
pourrait toutefois étre réduit en modifiant
de fagon souple la hauteur de vol. Le tra-
fic aérien global a contribué i hauteur de
3%-4% au réchauffement climatique de
0,7%, a précisé le scientifique.

Le représentant d’Airbus a souligné que
beaucoup de choses ont déji été accom-
plies pour réduire les émissions. Il s’est dit
optimiste et pense que les objectifs fixés
pour I'industrie 4 horizon 2020 (réduc-
tion des émissions de CO: de 50% et des
NO: de 80%) pourront étre atteints. Les
cofits seront toutefois élevés et dans le tra-
fic aérien il n’y a pas encore d’alternative
en vue pour les carburants fossiles.

Aérosuisse exige I'introduction rapide
du Single European Sky afin de réduire
les émissions de CO: en Europe d’environ
12%, a dit Paul Kurrus, président d’Aéro-
suisse. «Nous misons sur le progrés techni-
que, une infrastructure plus efficace, une
meilleure utilisation de I'espace aérien et
des instruments économiques.»

Autorisations pour se développer
Jean-Daniel Gerber, directeur du Secré-

i

Pour une croissance écologique
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tariat d’Etat 3 Péconomie (Seco), et le
conseiller national Gerold Biihrer, prési-
dent d’economiesuisse, ont souligné P'im-
portance du trafic aérien pour I’économie
nationale. Une extension de Vinterdic-
tion des vols de nuit et une limitation
des mouvements d’avions 3 Zurich ne
sont donc pas acceptables. Les aéroports
suisses devraient davantage se préoccuper
d’«autorisations pour se développers. »fs

www.actosuisse.ch

Sur le podium (de g. a d.): Detlef Reimers, Airbus Allemagne, Ulrich Schumann, Centre allemand de
I'aéronautique et de |"astronautique, Raymond Cron, Ofac, Peter Marthaler, journaliste, Jean-Daniel
Gerber, Seco,
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